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Stoner/Ducati

En Laguna Seca el lider de Moto
GP no di6 opcién a sus rivales y tras
una gran carrera reforzé su liderato.
Pedrosa a pesar de una gran salida
acabd cediendo por sus Michelin.

Un rallye con mucho calory pro-
blemas repartidos para todos. El equi-
po Ponce/Glez., con su Skdda, volvid
a ser el mejor y tampoco estuvo exen-
to de averias. D. Garcia fue segundo.
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Pagina 21

i’Musho” Toni!

GP Europa de F1

Paginas 12y 13

Alonso y el agua

Un Gran Premio atipico donde
los haya debido a la climatologia. Alon-
so aprovecho el agua, en la que otros
naufragaron, para ganar y ponerse a
dos puntos del lider del campeonato.

Tanto en la rampa de Arona co-

mo en lade Hermigua vencieron: Enri- =

que Cruz en barquetas y Juan Luis
Cruz en carrozados. El primero ya es
Campeodn Regional de Subidas 2007

Arona y Hermigua
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Mirar hacia adelante nos ayuda a mejorar

Compartir cartel, todo un honor

El pasado mes de di-
ciembre y con motivo del MX
Internacional de San Miguel oi
de boca de un piloto canario al-
go asi como “traen pilotos de
fueray les pagan y encima te-
nemos que correr con ellos™.

Después de todos estos
meses que han transcurrido y
observando la evolucion de
nuestros pilotos en las diver-
sas especialidades del moto-
ciclismo me atrevo a opinar
que ese piloto anda un poco
fuera de lo que es avanzar y
crecer como piloto y como per-
sona.

Y para que no me diga
que no soy piloto y no sé lo
que se siente, me permito el
lujo, si, EL LUJO, de opinar de
mi mx internacional de pren-
sa, en minuscula va.

Hace muchos afios, tu-
ve el honor de ver publicado
un articulo en el Dario de Avi-
sos, la muerte de un piloto del
mundial era el motivo, vaya es-
treno dirian algunos. Mas tar-
de fueron otros textos sobre
temas diversos de las islas. Y
ya en etapa mas reciente llega
una oportunidad de oro, DE
ORO.

Compartir paginas con
los grandes maestros del mo-
tociclismo nacional y mundial.
El piloto me diria que no es lo
mismo, y le daria la razén. Lo
suyo es de diamante.

Cuando abres una re-
vista y ves un articulo tuyo
después de un texto de un
gran espada, daré algunos
nombres y se me quedan
otros detras, Marcelo Carbo-
ne, Augusto Moreno de Car-
los, Manuel Pecino, Dennies
Noyes, Randy Mamola, Jaime
Alguersuari, llde Garcia, José
Gregorio Rodriguez, Jose de la

Riva, Sergio de Mesas, Juan
Carlos Véazquez, y muchos
mas.

Se me abre el corazéony
doy gracias a la vida. Doy gra-
cias a la oportunidad de estar
en ese cartel y aprender.
Aprender leyendo a los gran-
des maestros que junto a una
gran experiencia poseen la vir-
tud de saber comunicary, ade-
mas, aunque no todos, saben
ensefiar a los que venimos de-
tras y queremos disfrutar de
ese periodismo de pasion, de
ilusién, de entusiasmo, de ma-
gia.

Un telemétrico, de los
grandes del mundial, me dijo
un dia que pagaria por hacer
el trabajo por el que cobra.
Ahi es nada. Yo también paga-
ria por compartir revista con
los grandes.

Y si fuera piloto de mx
estaria orgulloso de estar en
una parrilla de salida con los
mejores del mundo: Melotte,
Salvini, Cervantes, Barragan,
Aitor Santana, Pablo y Miguel
de la Rosa,... (0 es que vas a
correr el mundial el proximo
afo y compartirds podio con
alguno de ellos?

Texto: Yiyo Dorta

Cuantos mas gatos, mas ratones
Reflexiones propias

Cuando ya préactica-
mente se ha disputado la mi-
tad de las pruebas que com-
prenden el calendario de los
distintos campeonatos del
mundo del motor. Cuando ya
los aficionados hemos apren-
dido el nuevo dorsal de los dis-
tintos pilotos participantes y
al llegar las afioradas vacacio-
nes y el merecido asueto nos
planteamos qué tal se han de-
sarrollado los mismos y si real-
mente aquellos prondsticos
que, en su dia, pensamos se
han convertido en realidad 6
no. Cuando ya se empiezan a
barajar las posiciones de los pi-
lotos en los distintos equipos
participantes, yo me pregunto
el valor real de los verdaderos
protagonistas, de los distintos
eventos, es decir el poder de
decision que tienen los Unicos
necesarios para la préactica del
deporte del motor. No hablo
de los pilotos profesionales
que viven de su trabajo, que
al fin y a la postre se deben a
unos intereses de marca y a
aceptar las decisiones que so-
bre ellos se determinen por

los responsables y duefios del
espectaculo, sino de aquellos
en el que su trabajo y esfuerzo
personal es el que le permite
afrontar unos gastos para de-
sarrollar el deporte del motor
que han elegido.

En algunas ocasiones
me vuelve a la cabeza, aquella
Isa del Intermediario, que po-
pularizaran hace ya muchos
anos el grupo “Los Sabande-
fos”, en la cual hablaba del in-
grato trabajo de los agriculto-
res, que eran los ultimos bene-
ficiarios de su duro trabajo, y
eran los dltimos en recibir el
beneficio de su sudor, pues an-
tes de que ellos cobraran una
peseta, todos los que habian
intervenido en recoger sus fru-
tos de su deposito y llevarlo al
consumidor ya habian cobra-
do muchisimo mas que la per-
sona que era responsable de
su produccion.

Me da la impresién que,
entre el colectivo de pilotos,
pocos caminan en la misma di-
reccion y a la hora de plantear
una situacién cada uno va por
su lado y, claro, es mas facil

para la cabeza pensante que
decide como deben correry lo
que les debe costar, tomar
una decision al respecto.

El piloto que es el que
paga y pone su patrimonio en
juego, debe acatar los gastos
ocasionados por la realizaciéon
del evento, pagando por su-
puesto el montante impuesto
por el organizador de una
prueba, casi siempre con la ex-
cusa del pago excesivo de los
seguros de la misma e incluso
los gastos de representacion
de federativos innecesarios,
que su unica misién es hospe-
darse en los mejores hoteles,
comer el los mejores restau-
rantes y beber la mejor marca
de guisqui por supuesto con
cubitos de hielo de agua pura
y cristalina.

Digo esto porgue nunca
he entendido la labor de un
presidente de La Federacion
Canaria, si el trabajo lo reali-
zan las federaciones Interin-
sulares y a él se lo dan masti-
cado, /no tenemos la suficien-
te capacidad cada una de las
Federaciones de representar-

nos ante la Espafiola? Pero cla-
ro esto no es posible, porque
tenemos que seguir una jerar-
quia impuesta y una metodo-
logia de trabajo que justifique
la imagen de nuestro presi-
dente regional.

Por otro lado, los pilotos tie-
nen que soportar las criticas
de aficionados, medios de co-
municacién que en la mayoria
de los casos vienen presididas
de la cantidad de veces que se
ha pasado por caja 6 no y se-
gun parece las decisiones erro-
neas de los que tienen que de-
terminar la valia 6 no de los
vehiculos con los que compi-
ten y que cuando toman una
decision que afecta a uno de
los grandes caen en desgracia
e incluso en el ostracismo mas
absoluto.

Sinceramente me gus-
taria saber si la decision toma-
da contra el vehiculo de David
Garcia en el pasado Rallye de
Granadilla hubiese sido tan co-
mentada y defendida si en vez
de ese vehiculo, hubiera sido
uno de los participantes del fi-
nal, que al finy a la postre pa-

gan los mismos derechos de
inscripcion y, en la mayoria de
los casos, corren muchisimos
menos kilbmetros, pues cuan-
to mas atras sales, mas posi-
bilidades tienes de encontrar-
te un tramo neutralizado.

Por eso comento lo de la poca
union y la poca decisidon que
tiene el colectivo de pilotos,
quizds sea una apreciacion
personal, o solo el desconoci-
miento de verlo desde fuera,
pero que facil es ser solo un afi-
cionado.

Decia el Dalai Lama que
“El manteniendo de la paz co-
mienza con la autosatisfac-
cion de cada individuo”, y yo
cred que cada uno tiene lo que
cada uno merece.

También es cierto que
Guillermo de Occam decia “Ja-
mas se descubre mejor a la
persona que sabe poco, que
cuando habla mucho?”, casi se-
guro que este es mi caso. Pe-
ro, como decia al principio, es-
tas son mis reflexiones pro-
pias.

Un saludo.

Texto: J. Gregorio Rguez. del Rosario
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No multan a los pilotos de F1 por hablar por radio
Y tu... ,de gué te quejas?

A los que nos gusta la
Formula 1 y estamos atentos
a las evoluciones de nuestros
favoritos y los demas partici-
pantes nos hemos dado cuen-
ta de que uno de estos con-
ductores es capaz de: trazar
las curvas como con un tirali-
neas, frenar sin pasarse apu-
rando al maximo, estar pen-
diente de lo que les rodea
(que a veces no es poco), pen-
sar en quien va delante y de-
tras conociendo las diferen-
cias de tiempo que existen, es-
tar atento al pasar por meta a
la pancarta indicadora de su di-
rector de equipo con valiosa in-
formaciéon para el desarrollo
de la carrera, controlar la me-
canica y todos los parametros
desde sus supervolantes elec-
trénicos, cambiar de veloci-
dad sin equivocarse, pensar
procesando todos los para-
metros que confluyen en un
momento, a veces delicado, y
elegir la opcibn mas acertada.

Ademas hablar por ra-
dio con sus ingenieros para co-
municar o recibir cualquier in-
dicacion que pueda ser opor-
tuna por estrategia o por el in-
terés del conjunto... y todo es-

to al mismo tiempo y a: {300
Km por hora!

Realmente son buenos,
muy buenos conductores, y to-
dos poseen una superlicencia
que se han ganado demos-
trando en categorias inferio-
res que son capaces de hacer-
lo con solvencia. Es la Gnica ex-
plicacion y la razén por la cual
“escapan” muchas veces de si-
tuaciones complicadisimas de-
mostrando unas habilidades
sin las que seria imposible es-
tar donde estan.

También es importante
saber que son muchisimos,
mas de los que estan, los que
no han podido ser.

Un porcentaje asom-
brosamente alto que no han
tenido la posibilidad de obte-
ner la superlicencia porque no
han podido demostrar, incluso
a veces siendo capaces, que
eran acreedores a ello. Y es-
tan fuera. Se tienen que dedi-
car a otros menesteres.

Pero no pasa nada...

Todo esto da que pen-
sar. Si nos trasladamos a la vi-
dareal nos encontramos ejem-
plos, para poder analizar, que
no tienen desperdicio.

La administracion sigue
dando los carnés de conducir
a “aparcadores” que no saben
conducir ni aprenderan nun-
ca. No saben trazar, no saben
frenar, no saben qué hacer
con el coche cuando “se va”. Y
no se puede decir que sean ca-
paces de, ademas, cambiar la
cinta del cassette, evitar una
mala maniobra de otro con-
ductor, atender al nifio que es-
ta en el asiento trasero, esqui-
var a un peatdén despistado
que cruza por donde no debe
y, al mismo tiempo hablar por
teléfono...

Se deberia crear un car-
né de APARCADOR, que muy
bien podria ser el actual tal co-
mo lo conocemos, para que
pudieran dedicarse a ello los
que aprobaran. Pero con tales
conocimientos, que se vayan
a practicar por las carreteras,
no parece lo mas recomenda-
ble ni tiene ninguna logica.

Y vuelvo a poner en tela
de juicio las ideas de los cocos
pensantes que nos dirigen. En
el campo de la informatica es
muy comun que cuando un or-
denador no hace lo que un ope-
rador torpe desea, se le eche

la culpa a la maquina. No se
suele reconocer que uno es un
perfecto inepto.

La administracion acusa
a los conductores. En vez de
ensefarles y obligar a que, si
no tienen la habilidad sufi-
ciente para hacer todo, lo co-
mentado, a la vez, se les ex-
cluya de la lista de aprobados,
encuentran otra solucién mu-
cho mas simple, por ej.: se
prohibe hablar con los moviles
y asunto concluido. Como van
a seguir hablando con los mo6-
viles solamente tiene una
ventaja que todos conoce-
mos: RECAUDACION.

Es poco serio. Y que no
es serio lo demuestra el hecho
de que siguen habiendo acci-
dentes debido a las conferen-
cias telefénicas, la velocidad
inadecuada (que no el exceso
de velocidad), las malas tra-
zadas, las pasadas de frena-
da, el cigarro, los despistes
mil, etc. Sin entrar en temas
de consumo de alcohol y/o es-
tupefacientes que merecen ca-
pitulo aparte.

Estamos ante una exa-
gerada demagogia. Por un la-
do damos carnés a todo el que

se presente, aunque no sea
acreedor al mismo, y por otro
nos quejamos de que hay mu-
chos muertos. Eso si, aprove-
chando la menor ocasién para
sancionar y hacer caja. No es
de recibo organizar carnés po-
Co operativos “por puntos”, o
radares inutiles, que al final
No son Mas que un negocio pa-
ra la administracion sin bene-
ficiar a los damnificados: los
propios conductores.

Escuchamos la publici-
dad y el baile de cifras, muer-
to mas, muerto menos, inten-
tando demostrar que las medi-
das son las adecuadas...

No nos engafiemos. Si
los coches son mejores, si las
carreteras tienen cada dia un
mayor grado de calidad, no
tendriamos que permitir ni un
accidente mas.

Menos parfios calientes
intentando demostrar lo que
no es posible y empecemos,
de una vez, aunque pueda ser
una medida impopular, a co-
ger el toro por los cuernos.

Hacer lo contrario no
nos da ningun derecho ni a
quejarnos ni al pataleo.

José de la Riva

Autopista del Sur: Preocupantes “acabados”
Denuncian los lectores...

Como muy bien dice
nuestro lector. La foto recuer-
da los mejores tiempos en las
peliculas de gladiadores en las
que las paredes estaban lle-
nas de pinchos. Esto debia pro
ducir una inmensa alegria a
los pobres desgraciados que
por una u otra razén daban
con sus carnes en la decora-
cion.

Y es que se ponen los pe-
los como escarpias, o tachas,
de solamente pensar en lo
que puede ocurrir si un coche
0, peor aun, un motorista tie-
ne la mala suerte de ir a parar
contra la recién terminada pa-
red de la Autopista del Sur.

Este problema lo encon-
tramos a la altura del Km 13,
sentido Santa Cruz, nada mas
pasar Las Caletillas.

Esperamos que los res-
ponsables tomen buena nota
y busquen, lo antes posible, la
soluciéon que corrija el actual
estado de la gran pared.

Agradecemos a nuestro
lector la denuncia y espera-
mos que cunda el ejemplo y
otros se animen a hacernos lle-
gar sus inquietudes y comen-
tarios.

Redaccion

Desde el punto de vista decorativo la imagen puede ser discutible. Pero desde el punto de vista de la seguridad en carretera es sencillamente: INTOLERABLE
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Los canarios, O. Barreiros y A. Sarmiento, novenos
Toyota con el Cto. del

Onan Barreiros y Aarén Sarmiento en plena navegacion

Mundo de 470

Los navegantes gran
canarios Onan Barreiros y
Aardn Sarmiento, patroci-
nados por Toyota Cana-
rias, tuvieron una magnifi-
ca actuacion en los Cam-
peonatos del Mundo de Ve-
la Olimpica en la clase 470
Cascais 2007 finalizando
en noveno lugar.

Este resultado les da
serias opciones para ser
los representantes espa-
foles en los Juegos Olim-
picos Pekin 2008.

Tras unas primeras rega-
tas en las que no consiguieron
unos resultados demasiado es-
peranzadores, el ddo gran ca-
nario protagonizé una espec-
tacular remontada que les per-
miti6 clasificarse para la Me-
dal Race, prueba final que pun-
tda doble y en la que so6lo par-
ticipan los 10 primeros clasifi-
cados. En las dos ultimas rega-
tas, Onan y Aaron obtuvieron
un quinto y un décimo puesto,
lo que les aupod de la decimo-
cuarta posicion a la sexta y
por tanto, les dio la posibilidad
de competir entre las diez me-
jores tripulaciones, si bien las
opciones de subir al podium
eran nulas.

Finalmente ocuparon la
novena posicion general con
80 puntos, lo que les permite
ser el primer clasificado del
ranking espafiol para lograr la
clasificacion para los Juegos
Olimpicos Pekin 2008 y ade-
mas conseguir una plaza para
Espafiaenlaclase 470.

Redaccion

Ganador: Cristobal Calvar

111 Torneo Golf APDLP Nissan-Michelin

Un dia perfecto para la
practica del golf y los buenos
resultados en un campo en ex-
celentes condiciones fueron la
nota predominante.

Por tercer afio consecu-
tivo la Asociacion de Prensa
Deportiva Las Palmas organi-
z6 de manera brillante su tor-
neo de golf. Esta asociacion
ha pasado de ser mera espec-
tadora de los torneos deporti-
vos ha convertirse en princi-
pal protagonista. Con patroci-
nio de Brisa Motor—Nissan y
Michelin y en colaboracién con
el Sheraton Salobre Golf & Re-
sort, Aguas de Teror y diver-
sas empresas tales como La
Caja de Canarias y La Marine-
ra—Casa Carmelo, el torneo co-
menzaba a primera hora de la
mafiana del sabado en el cam-
po de Golf del Salobre.

El torneo disputado bajo
la modalidad Stableford Indi-
vidual y con salida a tiro a las
nueve de la mafana, dividia a
los jugadores en 2 categorias.
El buen ambiente entre los
participantes y la satisfaccion
de los mismos al recibir los ex-
celentes obsequios entrega-
dos por la organizacién mar-
caron lallegada ala casa club.

En categoria scratch y
como ganador absoluto del
Torneo se coloco Cristébal Cal-
var quien firmo una excelente
tarjeta de 3 golpes brutos so-
bre el par del campo.

Craig Shaw, residente
en el surde laislay buen cono-
cedor del campo, presentd
una tarjeta de 42 puntos sta-
bleford, que resulté a la pos-
tre la vencedora de la primera
categoria. Nada pudieron ha-
cer en su intento Carmelo Ra-
mirez (38 puntos) y Alejandro
Rodriguez (38 puntos).

Ya en la segunda cate-
goria, los buenos resultados
fueron la nota reinante sin em-
bargo fue Carlos Camino con
45 puntos quien se llevé la vic-
toria. Segundo fue Miguel Gar-
cia con 41 puntos siento ter-
ceroy Tomas Naranjo con 40.

Durante la comida que
la organizacion ofrecié a los
participantes en el salén Cris-
talarium del Sheraton Salobre
Golf se hizo entrega de los pre-
mios especiales Michelin e Ibe-
ria que ganaron Craig Shaw y
Nicolas Pérez respectivamen-
te. Por su parte el profesional
grancanario Carlos Quevedo
hizo las delicias de los partici-

pantes en el torneo enfren-
tdndose a ellos en el hoyo 3 en
que tan solo 17 jugadores de
los 96 que tomaron la salida
fueron capaces de superar al
pro.

Para tristeza de Fernan-
do Gonzalez (gerente de Brisa
Motor) nadie fue capaz de ha-
cerhoyoenlenel8yportan-
to el Nissan Qashqai tendra

que esperar a la préxima oca-
sién para ser entregado.

José Manuel Suarez, pre-
sidente de la Asociacion de Pe-
riodistas Deportivos de Las
Palmas, junto al gerente de la
conocida marca de vehiculos
patrocinadora del torneo y el
relaciones externas de Miche-
lin en Espafia Angel Pardo,
clausuraban el evento duran-

!ll Torneo Golf |

tm FREMBA DEFORTIVA Lar Paimas
J ] i |

Foto para la historia de un torneo que fue un éxito de participacién y de organizacion

te una amena comida. La or-
ganizacion sorted entre los ju-
gadores asistentes material
de golf asi como estancias y
cenas cortesia de las empre-
sas colaboradoras. La cere-
monia de entrega de premios
fue conducida por el conocido
periodista Ifiaki Cano y Victor
Melian.

Redaccion
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Presentado por Archiauto y Mas Motor
Puesta de largo: Nuevo Ford Mondeo

Los representantes de
la marca para Canarias de
Ford presentaron en Tenerife
el nuevo Ford Mondeo, el acto
fue presidido por los directo-
res generales y comerciales
de Mas Motor y Archialto.

Nuestro periédico, ya
mostraba un adelanto del nue-
vo Mondeo después de la visi-
ta al Salén del Automovil de
Barcelona, donde se expuso la
gama al completo de la marca
en presencia del director gene-
ral de Ford Espafia, Jose Ma-
nuel Machado y el piloto Mar-
cus Gronholm, fue en el salén
donde Ford marcd el inicio de
la comercializacion del nuevo
Ford Mondeo con nuevos nive-
les de calidad, confort y nueva
tecnologia. Es, ademas el pri-
mer producto que explora a
fondo las posibilidades del Ki-
netic desing.

Una personalidad que
va a generar un aire de familia
muy caracteristico, por el cual
se identifica visualmente a los
modelos Ford venideros.

Motorizaciones

La gama de motoriza-
ciones del Nuevo Mondeo seta
compuesta por tres motores
diesel Duratorq TDCi y cinco

Duratec de gasolina. En el
apartado diesel se encuen-
tran: un Duratorq TDCi 1.8 de
125 CV con transmisiéon ma-
nual de 5 velocidades, con op-
cién de transmisién de 6 velo-
cidades; un Duratorq TDCi 2.0
de 130 CV y un Duratorq TDCi
2.0 de 140 CV, ambos con
transmisién manual de 6 velo-
cidades y filtro de particulas.

En cuanto a los propul-
sores de gasolina, se puede
elegir entre un Duratec Ti-VCT
1.6 de 110 6 125 CV con
transmisién manual de 5 velo-
cidades; un Duratec HE 2.0 de
145 CV con transmisién ma-
nual Durashift de 5 velocida-
des; un nuevo Duratec HE 2.3
de 161 CV y 4 cilindros con
transmision Durashift auto-

matica de 6 velocidades, que
se incorporara a la gama a fi-
nales de 2007; o como tope
de gama y con clara orienta-
cion deportiva, un Duratec 5 ci-
lindros 2.5 de 220 CV con
transmision manual Durashift
de 6 velocidades.

A finales de 2007 estara
disponible en opcién una nue-
va caja automaética (6 veloci-

dades) con modo Sport para
la version de 130 CV del Dura-
torg TDCi 2.0. Esta transmi-
sidn sera la misma que incor-
pore de serie la nueva unidad
Duratec2.3de 161 CV.

Tres carrocerias

El nuevo Mondeo se en-
cuentra disponible en tres ca-
rrocerias distintas: una ele-
gante berlina de 4 puertas, un
deportivoy flexible sedan de 5
puertas, y un familiar Sport-
break de gran capacidad. Las
tres versiones pueden confi-
gurarse en acabado Ambien-
te, que ofrece un alto nivel de
equipamiento de serie; Trend
o nivel medio, y en lo més alto
de la gama, los modelos Tita-
nium, para aquellos clientes
que prefieren un sabor mas
moderno, con elementos inte-
riores en metalizado, sistema
'Ford Convers'y cristales azu-
les, y Ghia, que representa un
'lujo clasico'.

Hay en opcidon un 'X-
pack’ para la serie Titanium y
Ghia Un acabado Sport para
los modelos Trend y Titanium,
con suspension rebajada,
asientos parcialmente en piel
y ruedas de aleacion de 17 o
18 pulgadas.

Sergio de Mesas

Presentado el nuevo

Fiat Scudo

En un conocido hotel del
sur de Cran Canaria se pre-
sento el novisimo Fiat Scudo
un monovolumen que se con-
vierte en vehiculo comercial
con laversion furgon.

Alfonso Ortin, un enamora-
do de nuestras Islas, fue el en-
cargado de dar a conocer los
detalles de este nuevo mono-
volimen que a buen seguro
ayudara a mantener el impor-
tante crecimiento que esta te-
niendo la marca. Gracias a los
ultimos lanzamientos en el
mercado, Fiat Grande Punto,
Fiat Bravo, este ultimo el Scu-
do (dentro de la gama profe-
sional) ha incrementado sus
ventas en el segundo trimes-
tre del afio en un 29%.

Tanto la version monovolu-
men como la comercial desta-
can por el amplio abanico de
posibilidades que ofrece, tan-
to para uso privado como para
el profesional. En el acumula-
do del afio Fiat Profesional, co-
mo se le llama a la gama co-
mercial, se sitla en un 9.1 %
de cuota de mercado (13.009
vehiculos vendidos), siendo la
marca de mas crecimiento en-
tre las marcas principales.

Motorizaciones

En cuanto a las versio-
nes monovolimen el Nuevo
Fiat Escudo es un vehiculo con
lineas muy agresivas, moder-
no, seguro, y a la vez funcio-
nal, igual a la calidad y conte-
nidos a un monovolumen de al-
ta gama, frenos de disco a las
cuatro ruedas, ABS con EDBy
HBA, ESP con ASR, 6 Airbags
y en rigidez torsional la mejor
de su segmento, segln anun-
cia el fabricante. Como opcion
esta disponible la suspensiéon
hidroneumatica en la parte tra-
sera para facilitar la carga des-
cendiendo la altura.

Como motorizaciones el
Nuevo Scudo dispone de tres
motores Multijet de inyeccion
directa “Common Rail” de ex-
celentes prestaciones y muy
bajo consumo y manteni-
miento.

1.6, 90 CV MJT 180 Nm a
1.750 r.p.m. Consumo 7.2
1/100 ciclo mixto

2.0, 120 CV MJT 300 Nm a
2.000 r.p.m. Consumo 7.2
1/100 ciclo mixto

2.0, 140 CV MJT 320 Nm a
2.000 r.p.m.Consumo 7.4
1/100 ciclo mixto.

El interior, no tiene nada
que envidiar a una berlina de
lujo, salpicadero bicolor, am-
plisima superficie acristalada
que da muchisima luminosi-
dad en el interior, y una visibi-
lidad perfecta, nuevo cuadro
de instrumentos con fondo
blanco y ndmeros en rojo, la
pantalla LCD recuerda los pla-
zos para el mantenimiento
programado e indica las posi-

monovolumen mixto

bles anomalias mediante tes-
tigos luminosos, multitud de
alojamientos portaobjetos
con guantera derecha refrige-
rada, climatizador, aislamien-
to acuUstico y de vibraciones,
cruise control y limitador de
velocidad sensor de lluvia,
sensores de estacionamiento,
equipo de sonido con los man-
dos en el volante, cambiador
de CDs compatible con las

funciones del manos libres, na-
vegador por satélite , Blue-
tooth.

El nuevo FIAT Scudo tie-
ne un precio sin competencia
en el mercado de los comer-
ciales que parte desde los
14.122 €, siendo el mas caro
el Scudo Panorama 10 Family
de 120 cv con 9 plazas por
18.203 € sinl.G.I1.C

Sergio de Mesas
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En el primer semestre de 2007 en Canarias
VW lider de absoluto de ventas

Volkswagen continta
en el primer puesto en las ci-
fras de ventas en Canarias. La
marca ya fue nimero uno en
ventas en las islas el afio pasa-
do, un liderazgo indiscutible
que se ha consolidado en los
seis primeros meses de este
afo. En concreto, en este pri-
mer semestre de 2007, VW Ca-
narias ha vendido un total de
5.297 vehiculos en las islas.

Segun estacifra, lamar-
ca representa una cuota del
12,4 por ciento con respecto a
la totalidad del mercado cana-
rio, que asciende a 42.687
vehiculos vendidos de enero a
junio de este afio. Estos datos
ha sido obtenidos de AIVA (da-
tos de matriculaciones de la Di
reccion General de Tréafico).

Con estos resultados,
VW Canarias se mantiene co-
mo lider absoluto de ventas
en Canarias, situdndose en
mas de 600 unidades por enci-
ma de la segunda marca en
ventas en las islas. A pesar de
que el mercado canario ha des-
cendido un 1,4 por ciento, VW
Canarias ha incrementado en
un 5 por ciento sus ventas con
respecto al mismo periodo del
afo pasado.

En cuanto al segmento
de turismos, Volkswagen Ca-
narias es nuevamente name-
ro uno con 4.185 vehiculos
vendidos en las islas en estos
seis primeros meses. Esta ci-
fra representa una cuota de
mercado del 14,12 por ciento.

Este afio, Volkswagen
Canarias ha presentado la re-
novacion de los modelos Toua-
reg y Touran. También ha lan-
zado nuevas versiones:
CrossGolf, CrossTouran y el
nuevo Golf GT Sport con el
prestigioso motor TSI. Estos
modelos se suman a la exitosa
gama Golf. Sin embargo, el
gran lanzamiento de la marca
este afo es el Tiguan, el se-
gundo todoterreno de Volk-
swagen, que llegaréa a las islas
a finales de este afio. Junto al
Tiguan, otras novedades para
el préximo semestre son el
Golf Variant, el Passat R36 y el
Polo Bluemotion, con una emi-
sion de tan s6lo 99 gr/km.

En todo el ano 2006,
Volkswagen también fue lider
en ventas en Canarias, tanto
en turismos como en comer-
ciales. La marca entreg6 un to-
tal de 12.020 unidades a sus
clientes en el archipiélago, al-

canzando el 12,9 por ciento
de cuota sobre el total del mer-
cado canario, que ascendi6 a
93.537 unidades.

A nivel mundial, los re-
sultados de ventas del Grupo
Volkswagen en este primer

semestre han alcanzado una
cifra récord: mas de tres mi-
llones de vehiculos entrega-
dos en todo el mundo. La mar-
ca Volkswagen la de mayor vol-
men dentro del Grupo, entre-
g6 1,8 millones de vehiculos a

nivel mundial, lo que repre-
senta un 7,4 por ciento mas
con respecto al mismo perio-
do del afio pasado.

Redaccion

Primer semestre de 2007: Mas de tres millones de vehiculos entregados en todo el mundo

“Corazon Técnico” de Prototipos en Martorell
Seat inaugura nuevo centro

Permitira optimizar los
procesos de |+D+i

La compafia automovi-
listica espafiola SEAT, S.A. ha
inaugurado hoy el nuevo Cen-
tro de Prototipos de Desarro-
llo (CPD), ubicado en el recin-
to de la fabrica de Martorell,
dando empleo a un total de
300 ingenieros procedentes
del centro técnico y del area
de ingenieria de procesos. El
acto de inauguracién ha esta-
do presidido por el Conseller
de Innovacié, Universitats i
Empresa de la Generalitat de
Catalunya, Josep Huguet, los
alcaldes de los municipios en
los que se asienta SEAT (Maria
Soler de Abrera, Salvador
Esteve de Martorell y Enric
Carbonell de Sant Esteve de
Sesrovires), asi como los vice-
presidentes de de 1+D, Frank
Bekemeier; Recursos Huma-
nos, Ramoén Paredes, y el de
Produccion, Wolfram Thomas,
entre otros.

El CPD, considerado uno
de los mas innovadores de la
industria en Espafia y emble-
maticos dentro del Grupo Volk-
swagen, representa el “cora-
zon técnico” de SEAT al con-
centrar por primera vez en un

mismo punto, las actividades
relacionadas con el desarrollo
de prototipos, en sus fases
tanto virtual como fisica, per-
mitiendo asi el ahorro de im-
portantes recursos econdmi-
cos y la reduccion de los pla-
zos de lanzamiento de los nue-
vos modelos. Para ello se han
invertido 10 millones de euros
en la construccién y dotaciéon
de sus instalaciones a cuenta
de los ultimos ejercicios.

Sobre una superficie de
casi 17.000 metros cuadra-
dos, el nuevo CPD de SEAT en-
globa todos los procesos de
prototipos virtuales, modelos
de control de datos, vehiculos
de pre-serie, asi como geo-
metria y montabilidad de co-
ches de serie, andlisis y mejo-
ra de productividad, digitali-
zacion de procesos de fabrica-
cién y ergonomia virtual entre
otros.

Para el Vicepresidente de
Recursos Humanos, Ramoén
Paredes: “ Con este acto en el
dia de hoy, queremos poner
de manifiesto la firme volun-
tad de SEAT en su apuesta por
la innovacion y el desarrollo
como motor en el asegura-
miento de empleo altamente

cualificado en Espafia y Cata-
lunya, asi como en la impor-
tancia que tiene la excelencia

en la innovacioén para el desa-
rrollo de futuros modelos con
un alto valor afiadido tecnol6-

gico para el mercado interna-
cional”.

Redaccion

Ejecutivos de la marca y una alta representacion politica estuvieron presentes en el momento de la inauguracion
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El Supra HV-R Hibrido gano la 24 horas de Tokashi
12 victoria con vehiculo hibrido

Toyota:

Toyota hizo historia el pa-
sado fin de semana al ganar
las 24 Horas de Tokashi con el
Toyota Supra HV-R hibrido. Es
la primera vez que un vehiculo
hibrido de competiciéon gana
una prueba automovilistica.

El éxito del Supra es la
continuacion de la experiencia
del afio pasado cuando Toyota
se convirtié en el primer cons-
tructor en participar en las 24
Horas de Tokashi con un

vehiculo hibrido, el Lexus
Gs450h, finalizando en 172 po-
sicion. Con la introduccion de
sistemas hibridos en la com-
peticion, los ingenieros de To-
yota esperan descubrir la ma-
nera de hacer los sistemas hi-
bridos, por ejemplo el del To-
yota Prius, mas eficientes y li-
geros. En su segundo afio en
competicién, Toyota utilizé los
datos obtenidos el afio ante-
rior para desarrollar una uni-
dad que testara los limites del

sistema hibrido.

El coche de competicion
esta basado en el Supra GT uti-
lizado en las carreras de Su-
per GT del campeonato japo-
nés modificado y equipado
con un sistema hibrido espe-
cial.

Para mejorar el sistema
de regeneracion de energia y
la eficiencia operativa durante
la carrera, se han incorporado
dos nuevas tecnologias:

1.- Tres motores eléc-
tricos

Un sistema de regenera-
cion de energia y propulsiéon
en las cuatro ruedas que in-
cluye dos motores con cone-
xion directa a las ruedas de-
lanteras que se suman uno
eléctrico de 150kW montado
en el eje trasero. Gracias a es-
te sistema de regeneracion de
energia con tres moto-
res/generadores, el vehiculo

puede recoger una gran canti-
dad de energia durante unara-
pida deceleracion o frenado.

2.- Condensador espe-
cialmente disefiado

Tras reconocer el hecho
de que las carreras son una su-
cesion continua de frenadas y
aceleraciones, el tradicional
sistema de baterias recarga-
bles se sustituy6 por un siste-
ma de condensador de carga

rapida.
Redaccion

Nombre del vehiculo: Denso Toyota Supra HV-R

Especificaciones del

Clase: GT/TP1

Motor: Modificado (Super GT version 3UZ-FE)
TOYOTA Su p ra HV-R [Gindras: 4.480 cc

Limitador de paso de aire: 29.6mm i2

480ps Min/6.800rpm

510 Nm a 5.600rpm

Motor delantero: 10kW i2 (conexion directa al eje delantero)
Motor trasero: 150kW

1.080 kg

Potencia maxima:
Par Motor maximo:
Motores eléctricos:

TOYOTA Team SARD
Katsuyuki Hiranaka (Japén)
Andre Couto (Portugal)
Akira Lida (Japdn)

Nombre del equipo:
Pilotos:

Peso:

Tatsuya Kataoka (Japon)

g FiLrra

Sara—

Sergio de Mesas, José de la Riva y

el gran equipo de colaboradores de

MOTOR a FONDO en: MIRAME TV

Mirame ®
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En un circuito 4x4 organizado por Imdicasa
Demostracion Land Rover

En lafinca, denominada
El Manchén, Imdicasa citd a
amigos y medios de comuni-
cacion. El motivo no era otro
que el de hacer una demos-
traciéon, con vehiculos de la
marca Land Rover que repre-
sentan, en un bien controlado
circuito, lo que es hoy en dia
un todo terreno, cbmodo, mo-
derno y como ha cambiado su
conduccion.

Entre los asistentes, se-
guramente, habia de todo: fo-
rofos, escépticos o también al-
guno al que el asunto no le da-
ba ni frio ni calor.

Con un gran equipo de
monitores con el Sr. Machado,
gerente de la marca, al frente
dieron comienzo los paseos.

Es cierto que tanto las
versiones de Range Rover, Dis-
covery, o Freelander en sus
modelos avanzados son capa-
ces de hacer lo que un profano
o0 un conocedor medio no espe-
raria nunca.

En un fuerte desnivel
con tierra suelta y, lo que es
peor, considerables agujeros
en el trazado son capaces de
parar completamente y arran-
car sin aspavientos.

El nuevo Freelande 2 fue uno de los modelos cuyo funcionamiento pudimos contemplar

El piloto trasero con aire moderno y bien protegido

En un terreno plagado
de grandes agujeros hemos
visto evolucionar los coches
con dos ruedas en el aire sin
notar el mas minimo movi-
miento que transmita insegu-
ridad.

Las ayudas electrénicas
pueden hacer que las ruedas
no patinen, elimina la poten-
cia en la que no apoya hacien-
do llegar la traccion a las que
estan firmemente pegadas al
suelo. Légicamente se encar-
ga de que la frenada sea per-
fecta y las salidas a coche pa-
rado no sean un suplicio.

Sin pasadas, sin acele-
rones, sin sustos, de forma se-
gura.

Esta claro que dispo-
niendo de todo lo explicado la
conduccién TT, tal como se co-
nocia hasta ahora, ha queda-
do un poco desvirtuada pero a
cambio hemos ganado muchi-
sima seguridad.

Los escépticos, si habia
alguno, tuvieron una evidente
racion de que los todo terre-
nos probados no son lo que
ellos pensaban.

Texto y fotos: José de la Riva

Circuito 4x4 &

Detalle de rejilla de aireaciéon que incluye intermitente lateral

b e 4
b B

Algunos momentos de la demostracion

i

e,

Superando obstéaculos con total facilidad

En la puerta trasera el logo del nuevo Freelander 2
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Lider absoluto del Grupo N en el Cto. de Montana
Victor Mendoza con Mitsubishi Evo IX

El equipo SN Rallye
Team, con Victor Mendoza a
los mandos del Mitsubishi Lan-
cer Evo IX con laimagen de Sa-
neamientos Noroeste, Manira
Construcciones y Reformas,
Rotulaciones JosEva y Copis-
teria Drago, se ha convertido
tras la Il Subida Arona-La
Escalona, en el lider absoluto
del campeonato canario de
montafia, ademas de consoli-
dar su privilegiada posicion en
el apartado de grupo N, donde
tan soélo le restan cuarenta
puntos para proclamarse cam-
pedn matematicamente.

Con un calor agobiante,
la rampa tinerfefia presenta-
ba un fenomenal aspecto, con
miles de aficionados rebosan-
do los aledafios de los casi cin-
co kilbmetros de recorrido
que transcurrian desde Arona
hasta La Escalona. La manga
de entrenamientos sirvio para
que Victor Mendoza tomara
contacto por primera vez con
este trazado, marcando el
cuarto mejor registro de gru-
po N (3:23.188), y ya espe-
rando a las importantes man-
gas clasificatorias, en busca

de mejorar en el apartado de
los vehiculos de serie y en la
clasificacion general, ya que
uno de los objetivos al visitar
la isla de Tenerife era salir con
ambos lideratos regionales.
La primera manga ofi-
cial fue complicada para Men-
doza, que a pesar de tener
buenas sensaciones volvia a
ser cuarto de grupo N
(3:23.115), mentalizandose
ya para la decisiva manga fi-
nal. Aqui, el piloto del norte de
Gran Canaria exprimia al maxi-
mo sus posibilidades, y a pe-
sar de recorrer la segunda mi-
tad de la subida sin el “bang”
rebajé sus registros anterio-
res (3:21.118) para ser undé-
cimo absoluto y tercero de gru-
po N a nivel de puntuacion.
Unos puntos que ubican
al piloto de Saneamientos Nor-
oeste en la primera plaza del
campeonato canario de mon-
tafia, tanto en términos abso-
lutos como en el de grupo N, y
que confirma su buena tem-
porada en esta modalidad.
Victor Mendoza sefald
al término: “Aunque no he-
mos podido repetir triunfo

en grupo N nos vamos con
el buen sabor de boca de
ser lideres en dos aparta-
dos del certamen de mon-
tafa a nivel regional. La de
Arona era la cita hasta el
momento méas complicada
de la temporada por su
gran inscripcion, a lo que
se haunido un calor impor-
tante, circunstancia que
ha complicado la carrera.
Lo intentamos en la dltima
manga, y de no ser por el
“bang” que nos fall6 al fi-
nal hubiéramos rebajado
algo mas nuestro tiempo.
De cualquier maneradebe-
mos seguir mirando al futu-
ro y batallando por este
certamen, especialmente
en el grupo N, ya que en el
apartado absoluto mante-
nerse en el liderato con el
nivel de vehiculos existen-
tes es muy complicado,
por lo que es momento de
disfrutar de ello y ofrecér-
selo a los que han confiado
en nosotros, desde los pa-
trocinadores hasta los afi-
cionados y mi equipo en
partiCUIar-” Redaccion

F O e -
T T
N &

Victor Mendoza

Vencedores absolutos en las subidas: Il a Arona y VIII Hermigua

Enrique Cruz, con su BRC Suzuki, fué el mas rapido en barquetas

LANTAS

Reparacion, cromado y pintado
de llantas de automoviles y quacds
TIif: 922 332 078
615 645 488

Cf Domingo Hermnandez Gonzale=, 3
(Candsalaria del Lomo) - S8300 La Orotava

Sergio de Mesas,
José de la Rivay

el gran equipo de
colaboradores de
MOTOR a FONDO en:
MIRAME TV
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E. Cruz en barquetas y Juan L. Cruz en carrozados
V11l Subida Hermigua - La Carbonera

De exquisita se podria de-
finir a la atencion prestada a
los medios de comunicacion
por los componentes de la re-
cién creada Escuderia Her-
migua Guajilapa. No reparo
en halagos para describir la
atencion que esta joven escu-
deria, ha tenido con los me-
dios de comunicaciéon y para
todos los equipos que se des-
plazaron a Hermigua para vi-
vir una bonita fiesta del mo-
tor: la subida a la rampa que
lleva el mismo nombre del mu-
nicipio que nos acogi6. De to-
do ello deberian tomar buena
nota mas de un comité orga-
nizador al frente de otras escu-
derias.

El relaciones con la pren-
sa Juan Ramoén Pérez Ra-
mos no dejo ni un solo fleco
que pudiese empafnar la labor
de los medios de comunica-
cion. Alojamiento, comida,

Desde la presentacion hasta la entrega de trofeos: Organizacion ejemplar

JERMIGLIA -

Los aficionados, como siempre, atentos desde las verificaciones

credenciales, transporte. El y
todo el equipo de la Escuderia
Hermigua Guajilapa, la Alcal-
desa, los concejales etc.., no
repararon en que la estancia
en Hermigua fuese recordada
con agrado, por todos los que
nos desplazamos, para cubrir
la informacién de este evento.
Desde estas paginas de
Informamotor, no tengo su-
ficientes calificativos para
agradecer la acogida y todas
las facilidades que nos dis-
pensaron para poder cumplir
con nuestro cometido
"INFORMAR".

A lo que vamos, fria ma-
flana en las alturas de la Subi-
da a la Carbonera de 5.550
km. Desde el comienzo de la
manga de entrenamientos,
Juan Luis Cruz y Enrique
Cruz marcaron las diferen-
cias, dejando claro lo que iba
a ser en las dos siguientes

::BDNE RAYS
de 2.007

24 de _mtin
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mangas oficiales. En la 12 ofi-
cial el Subaru de Juan Luis pa-
raba el crono en 3,19,254, y
en la segunda pulverizaba el
record vigente en posesion
del piloto palmero Glicério
Rodriguez, marcando un es-
tratosférico registro de
3,15,960 a una media de
101,95 km. Con este triunfo
se adjudicaba el Trofeo Na-
viera Armas.

La segunda posicion fue para
Miguel Angel Arvelo “el po-
ti” con el Peugeot 306 Kit Car
y en tercera posicion Victor
Martin con el Citréen ZX Kit
Car.

En barquetas el bicam-
pedén regional Enrique Cruz
se anotaba el mejor registro
quedandose a tan solo 116 mi-
lésimas de segundo del re-
cord, en posesion de José
Antonio Torres. En segunda
posicion se clasificaba Pedro

El ambiente en el parque cerrado era de expectacién

Javier Afonso, siendo este
uno de los mejores resultados
conseguidos en su carrera de-
portiva, y el tercer cajon del
podium para Cesar Correa.

El grupo N se lo adjudico
José Hernandez Quintero a
bordo del Clio Rs Sport. Fran-
cisco Dorta y Gustavo
Umpierez, en segunda y ter-
cera posiciéon del grupo, con
sendos Peugeot 106 Rally. El
Grupo TA para Juan JesuUs
Hernandez, con Honda Civic
1,6 y el H para Nono Domin-
guez que se clasificaba octa-
vo de la general con el vetusto
Opel Ascona 400.

Una sola salida de carre-
tera por rotura de una rotula
de direccion en la manga de
entrenamientos, la de Jona-
tan Garcia “el morisco chico”
con el Peugeot 306 Kit Car, sin
consecuencias, pero que nos
privo de poder ver una bonita

Comportamiento ejemplar de los aficionados

lucha por el tercer puesto del
cajon en carrozados.

Magnifica la aficion que
acudié en masa a presenciar
la subida y que en todo mo-
mento respetaron las normas
de la organizacion y el entor-
no de de la prueba portando,
la gran mayoria, bolsas para
recoger la basura del entorno.

Pedro Trujillo actual
presidente de la Escuderia
Hermigua Guajilapa nos agra-
decia reiteradamente el tra-
bajo realizado por los medios
de comunicacién, prometien-
do que, a partir del préximo
mes después de un pequefio
descanso, la escuderia se pon-
dra atrabajar de inmediato pa-
ra la proxima edicion, espe-
rando, a no mucho tardar, po-
der estar en el regional de
montana.

Texto: Sergio de Mesas

También los paticipantes gomeros dieron la cara

Juan Luis Cruz deleité al publico con su Subaru WRC y vencié en carrozados (Foto: Canarias Rallye Team)



i

Informativo Mensual del Mundo del Motor - ago.-07 - 11

E. Cruz en barquetas y Juan L. Cruz en carrozados
1l Subida Arona La Escalona

En un impecable traza-
do de 4.900 Km., en la carre-
tera general que une Arona
con Vilaflor, y bajo un sol de
justicia, se celebro la segunda
subida a la rampa de Arona—
La Escalona.

Organizacion perfecta
la llevada a cabo por la recién
creada Escuderia Zapatera
Sport, presidida por el incom-
bustible Pepe Rodriguez. Sola-
mente dos de los inscritos no
tomaron la salida por distintas
causas. 73 participantes ini-
ciaron la 1 manga de entre-
namientos y 71 lograron com-
pletar las dos mangas oficia-
les siguientes.

Pocas fueron las bajas
en carrera. Solo el Seat Ibiza
de Adan Martin que sufrié un
percance cerca de meta y
Juan Pablo Alonso, que estaba
dando un gran espectaculo,
sufria una salida de carretera
a escasos metros de meta ca-
yendo por un terraplén sin ma-
yores consecuencias. Lo que
una vez mas demuestra la efi-
cacia de las grandes medidas
de seguridad que se exigen a
los pilotos para poder salir in-
demnes de cualquier inciden-
te.

Firme en buen estado y
recién asfaltado, aunque mu-
chos de los pilotos se queja-

Buena actuacion de Juan Luis Cruz que dominé y dejoé el record de carrozados en 03:04:851

ban de la falta de agarre de
sus neumaticos y la falta de cu-
netas para la trazada debido a
la colocaciéon de vallas quita-
miedos.

En carrozados Juan
Luis Cruz se quitaba de enci-
ma la mala suerte de sus ulti-
mas participaciones con el Su-
baru W.R.C dominando de
principio a fin no sin la autori-
taria presion de un retornado
Angelino Jiménez poseedor
del record (3:09:442). En es-
ta ocasion fue segundo a tan
solo escasos dos segundos
(1:722™) de diferencia con
Juan Luis Cruz que rebajo el re-
corda03:04:851.

En el apartado de bar-
quetas el joven piloto Enrique
Cruz, Campedn Regional de
Montafia 2006 y también ma-
tematicamente para el 2007,
no dio tregua a sus adversa-
rios pulverizando el record
que estaba en posesion de
Lauren Garcia con 2:57:791
dejandolo en un estratosféri-
c02:54:528

Una vez mas algunos,
de los mal llamados aficiona-
dos que acudieron a la prue-
ba, dieron la nota negativa in-
vadiendo la carretera antes
que descendieran las montu-
ras y el tramo quedase abier-
to.

.J'",.r".'.

Ty

Esta circunstancia
crea un verdadero problema a
las mecanicas de los coches
por el sobrecalentamiento al
circular a baja velocidad en ca-
ravana.

Quienes pagan una ins-
cripcion tienen derecho a ba-
jar con la carretera cerrada, to-
do lo rapido que sea posible,
para no castigar sus motores
mas que en las propias subi-
das. Esperamos y deseamos
que los organizadores tomen
nota y no permitan, en proxi-
mas citas, la invasion de los
desaprensivos.

Texto : Sergio de Mesas
Fotos: de Mesas/de la Riva

Podio de barquetas: 1° Enrique Cruz; 2° David Gonzalez y 3° César Correa

El Campedn Regional de Montafia 2006 y 2007, Enrique Cruz, no defraud6. Nuevo record: 02:54.528

LAVADO DE CARROCERIAS
interiores, tapicerias, abrillantados

Vehiculos industriales, clasicos y motos
Servicio Rapido de Mecanica. Cafeteria-Restaurante

Recogemos y entregamos su vehicul I Previ
Llevamos su vehiculoala I.T.V. géé rél 97 652

c/ Lirio, n°3; El Chorrillo; Fax 922 618 421
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F1 Gran Premio de Europa
Fernand

Seguramente el Ferrari andaba mas pero el agua dié ventaja a Alonso

Gran Premio de Europa de F1 2007

Pos | No [Conductor Equipo Vtas Tiempo| Sid| Ptos
1] 1|Fernando Alonso McLaren-Mercedes 60 2:06:26.358| 2 10
2) 5|Felipe Massa Ferrari 60 +8.1segs| 3 8
3| 15|Mark Webber Red Bull-Renault 60 +65.6 segs| 6 6
4]  17|Alexander Wurz Williams-Toyota 60 +65.9 segs| 12 5
5| 14|David Coulthard Red Bull-Renault 60 +73.6 segs| 20 4
6 9[Nick Heidfeld BMW 60 +80.2 segs| 4 3
7| 10|Robert Kubica BMW 60 +82.4segs| 5 2
8 4|Heikki Kovalainen Renault 59 +1Vta] 7 1
9 2[Lewis Hamilton McLaren-Mercedes 59 +1 Vta| 10

10 3[Giancarlo Fisichella |Renault 59 +1 Vtal 13
11] 8|Rubens Barrichello [Honda 59 +1 Vta| 14
12]  23]Anthony Davidson |Super Aguri-Honda 59 +1 Vta] 15
13]  12]Jarno Trulli Toyota 59 +1Vta] 8
Retirados
No |Conductor Equipo Vtas Tiempo| Slid
6[Kimi Raikkdnen Ferrari 34 Sist. Hidraulico| 1
22| Takuma Sato Super Aguri-Honda 19 Sist. Hidraulico| 16
11|Ralf Schumacher Toyota 18 Accidente| 9
21|Markus Winkelhock |Spyker-Ferrari 13 Sist. Hidraulico| 22

7[Jenson Button Honda 2 Salida de pista|] 17
20|Adrian Suitil Spyker-Ferrari 2 Salida de pista|] 21
16|Nico Rosberg Williams-Toyota 2 Salida de pista] 11
19|Scott Speed STR-Ferrari 2 Salida de pista|] 18
18|Vitantonio Liuzzi STR-Ferrari 2 Salida de pistal] 19

Clasific. Prov. Cto. de Conductores 2007 . ' ‘

Pos |Conductor Nacionalidad |Equipo Ptos : ; - '
1|Lewis Hamilton Britanico McLaren-Mercedes 70} .
2|Fernando Alonso  |Espaiiol McLaren-Mercedes 68| . ~ 176}
3|Felipe Massa Brasilefio Ferrari 59| ; : =’
4|Kimi Raikkénen Finlandés Ferrari 52 Una victoria que se le estaba haciendo esquiva. Ademas el lider del campeonato no puntud.
5|Nick Heidfeld Aleman BMW 36
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F1 GP de Europa. Leccion de conduccidon en mojado

Alonso anduvo

Una mala salida de Fer-
nando Alonso que desde el se-
gundo puesto en la parrilla no
solamente no consigue ade-
lantar a Raikonnen sino que,
ademas, pierde su posicion a
favor de Massa que junto con
su comparfiero de equipo con-
siguen hacer un gran inicio de
carreray se escapan.

Sorpresa, jllueve!

Empieza a caer una trom-
ba de agua que obliga a entrar
en boxes a cambiar ruedas.

Raikkonen se pasa a la en-
trada del pit lane y no consi-
gue entrar en boxes viéndose
obligado a dar una vuelta mas
con los neumaticos de seco.
Toques entre pilotos, salidas
de pista, una situacion atipi-
ca. Llovia tanto que la pista no
drenaba lo suficiente. En la pri-
mera curva del circuito se for-
ma un charco tan importante
que pocos coches consiguen
superarla.

Hamilton el més listo

Hamilton, que tras el fuer-
te accidente de los entrena-
mientos y su paso por el hos-
pital, consigue tomar la sali-
da, es uno de los damnifica-
dos. En la vuelta dos, Button,
Sutil, Rosberg, Speed y Liuzzi
estan fuera de carrera. En la
misma curva y por la misma
causa que Hamilton. La dife-
rencia es que, mientras todos
abandonaron sus coches,
Louis se queda en el cochey la
grualo pone de nuevo en el as-
falto.

Con ayudade lagrua

Se dio el caso curioso de
que fue incorporado a la pista
con la grua encargada de reti-
rar los coches. Se piensa en
los corrillos si la accion es le-
gal. Para mi gusto se salvo de
posibles problemas con la or-
ganizacion por la circunstan-
cia de que la direccion de ca-
rrera, ante el desastre que es-
taba causando el diluvio, deci-
di6 parar y dar una nueva sali-
dade carrera.

Nueva salida

Los pilotos toman una nue-
va salida segun las posiciones
que ocupan al mostrar bande-
raroja.

Parte en primera posicion
Markus Winkelhock que en su
primera participacion sor-
prendio a propios y extrafios.
Al final acab6d abandonando

enlavuelta13.

En la vuelta treinta y cua-
tro Kimi Raikkonen, con pro-
blemas se ve obligado al aban-
dono. Para el piloto de Ferrari
este circuito es maldito y sola-
mente ha conseguido acabar
unavez.

Cambio de neumaticos

En al vuelta 37 entran a
cambiar neumaticos Massa y
Alonso. No hay novedad. Mas-
sa reemprende la marcha sin
problema y Alonso es segun-
do. Los BMW luchan por la sép-
tima y octava posicion. Un po-
co retrasados segun los ulti-
mos resultados. Hamilton, a
pesar de una infinidad de pro-
blemas, esta haciendo un ca-
rretén y en la vuelta cuarenta
es décimo.

iA cinco segundos!

Alonso sigue empujando y
en la vuelta cuarenta y uno es
segundo a 6 segundos de Mas-
sa. Hay carrera. Massa, infor-
mado por su asistencia, em-
pieza a apretar y adelanta a
Hamilton. Alonso hace lo mis-
mo y se pone a 5 segundos del
brasilefio.

Vuelve lalluvia

En la vuelta cincuenta y
uno vuelve la lluvia. Entran los
pilotos a cambiar neumaticos.
Con la prisa, Alonso, esti a
punto de pegarse con Kovalai-
nen en la pista de pit lane. Sa-
le primero Massa y muy pega-
do Fernando que tiene a tiro al
brasilefio cuando llueve co-
piosamente. El asturiano esta
como pez en el agua y se pone
a rebufo del Ferrari. Cuando
faltan cinco vueltas el Ferrari
se ve acosado por el McLaren.
Massa cierra todos los resqui-
cios poniendo muy caro el ade-
lantamiento por parte de Alon-
Sso.

Alonso, primero

En la vuelta cincuenta y
seis, con toque incluido, Alon-
so consigue adelantar. A partir
de ese momento se marcha
demostrando su gran calidad
conduciendo en agua. Fer-
nando pasa la meta mas de
ocho segundos antes que Mas-
sa.

Sobran palabras

Lo peor: el espafiol, antes
de la entrega de trofeos, se en-
zarza en una discusion con el
brasilefio acusandole de ha-
berle tocado intencionada-

sobre las aguas

mente en el momento del ade-
lantamiento. El otro se defien-
de. El espectaculo, grabado
por las camaras de TV, no es
agradable. Mas tarde Fernan-
do pide disculpas pero no ten-
dria nunca que haber hecho
tal acusacion.

Es un campedn pero, a ve-
ces, tiene la lengua un poco li-
gera.

Préxima: el 5de Agosto

Hay campeonato. Alonso
esta a dos puntos del primer
clasificado, su compafero de
equipo Louis Hamilton, que es
lider con setenta puntos.

Proxima cita Gran Premio
de Hungria el dia 5 de Agosto.

José de la Riva

En esta ocasion la diferencia la marcé la lluvia. Alonso fue superior

i - § e
Momento inolvidable. El Mercedes de Alonso adelanta al Ferrari bajo un diluvio

~5
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Fernando, con éste triunfo, se pone a dos puntos de Hamilton y parece haber pasado el bache de la mala suerte
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El primer crossover compacto del mercado

Nissan QASHQAI

Con una plataforma desa-
rrollada por Renault y Nissan
Europa en su centro de Lon-
dres (Nissan Design Europe),
el fabricante Japonés reem-
plaza asi al Almeray tiene pre-
visto vender 11.000 unidades
en Europa en su primer afio.
Se fabrica en la factoria de
Sunderland (Reino Unido) y el
nombre QASHQAI, como ya
comentamos en el momento
de la presentacion, viene de
una tribu némada Irani.

No parece un todo terreno.
Se semeja mas a un turismo
pero con unas lineas que no
pasan desapercibidas a las mi-
radas. A tenor de la prueba di-
namica que hemos tenido oca-
sion de realizar.

El vehiculo obtuvo 5 estre-
llas en la evaluacién Euro
NCAP, alcanzando asi la maxi-
ma puntuacion de seguridad
en impactos frontales y late-
rales.

Equipamiento

El QASHQAI combina las
capacidades de un 4x4 con la
conduccion de un vehiculo
compacto. Su gran altura infe-
rior le ayuda a superar cual-
quier obstaculo de la calzada,
mientras que su sistema de
traccion ALL-MODE 4x4® y el
ESP le ofrecen altos niveles de
traccion. Al mismo tiempo, es
un vehiculo tan agil y elegante
como un refinado turismo de
5 puertas. Sin duda, resulta el
aliado perfecto para conquis-
tar cualquier zona de la ciu-
dad.

El sistema All Mode 4x4®
utiliza sensores electrénicos y
controla el giro de las ruedas
distribuyendo automatica-
mente hasta un 50% del par
motor a las ruedas traseras.
Combinado con el sistema
ESP, permite controlar cada
rueda de forma independien-
te.

Interiory acabados

Y qué decir de su interior:
acogedor, confortable y nada
convencional. Los interiores y
acabados son de una gran cali-
dad. Los asientos muy confor-
tables con un puesto de con-
duccién en el que uno se en-
cuentra rapidamente “en su
casa”. Todos los controles es-
tan situados alrededor del con-
ductor creando una sensacion
envolvente que le da un aire
muy deportivo. Los pasajeros
disfrutaran de un interior am-
plio y refinado donde viajaran
comodos y muy relajados. El
techo panoramico de cristal
del QASHQAI permite la en-
trada de luz y ayuda a crear
una sensacion de espacio y
amplitud en su interior. Ade-
mas, un revestimiento de cris-
tal oscurecido y un parasol
que se maneja con un simple
toque, le ofrecen toda la inti-
midad y confort que necesita.

El QASHQAI incorpora de
serie y en todos los grados de
la gama, un sistema de audio
con integracion de teléfono
con tecnologia BluetoothTM.
Los mandos de control del sis-
tema estan integrados en el
volante. De este modo, no ten-
drad que mover las manos de él
cuando desee hacer una lla-
mada o ajustar el volumen de
la muasica.

Motorizaciones

La gama de motores diesel
incluye el 1500 dCi de 106 CV
con traccion 4x2, cambio de 6
velocidades y unos niveles de
consumo y emisiones de CO2
muy bajos. Si tiene un espiritu
mas aventurero, puede elegir
el 2000 dCi de 150 CV disponi-
ble con traccion 4x2 y 4x4 con
transmision automaéatica o ma-
nual.

Ademas 2 potentes moto-
res gasolina de aleacion lige-
ra: el 1600y 115 CV, en trac-
cion 4x2 y transmisibn ma-
nual de 5 velocidades, y el
2000 de 140 CV y 6 velocida-
des (0 un préctico sistema
CVT) con la posibilidad de ele-
gir entre traccion 4x2 y 4x4.

Launidad probada

Estaba equipada con un
motor transversal de 1500
c.c. dCI con 106 CV, Diesel,
Turboalimentado capaz de al-
canzar una velocidad punta
de 174 Km/hy acelerar de 0 a
100en 12,2”. Datos que no es-
tan nada mal para este tipo de
vehiculo.

Sus 320 Nm de par motor
proporcionan una respuesta
instantanea y vigorosa en ca-
da aceleracion. La caja de cam-
bios de seis velocidades, bien
escalonadas, manual y trac-
cion delantera. De comporta-
miento elastico. Se puede cir-
cular a baja velocidad en sex-
ta y su respuesta al acelerar
es muy rapida sin necesidad
de utilizar el cambio.

Las reacciones en carrete-
ra son muy parecidas a las de
un turismo, aungque un poco
menos estable, pero con una
suspension muy confortable.

Muy logrados los consu-
mos anunciados por el fabri-
cante, en ciudad no llega a los
7 litros y en carretera no so-
brepasa los 5.

Esta claro que, cuando un
vehiculo funciona, no hay que
perder el tiron de ventas que
supone. En este caso, el Qash-
gai ha superado cualquier pre-
vision, en Europa, Japon y so-
bre todo en Espafia (particu-
larmente canarias) donde ya
hay lista de espera.

Nissan es consciente de la
aceptacion y las expectativas
que ha suscitado el vehiculo y
tiene previsto aumentar la pro-
duccion en un 20%.

de la Riva/de Mesas

Aas chs ud & K

@

Optica trasera y logo del Qashqai Un comportamiento en carretera de turismo de buen nivel

WATE Mmaars-Ananas, com

la imagen del Qashqai es la de un moderno y atractivo crossover
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Propuestas interesantes para profesionales
| Convencion Comercial de 1GARA

\

D. Miguel Angel Arteaga, Manager de Ventas Tenerife, durante la presentaciéon

Quita rayas, limpiacristales, limpia llantas...

e )

Con la marca MOTRIO bujias Amortiguadores

Comercial IGARA Renault, con
asistencia de los medios informativos
y un gran numero de invitados cele-
brd, en un conocido hotel de Las Amé-
ricas la | Convencion para Clientes Pro-
fesionales.

Objetivo

Intentar resolver las dificulta-
des, que conllevan el mundo de las
Empresas y los Autbnomos, ademas
de la exigencia que requiere su profe-
sionalidad y la satisfaccion de sus
clientes, dando a conocer productos,
herramientas de trabajo y poniendo
en marcha almacenes reguladores
que mantengan un servicio de logisti-
casin problemas.

Motelioy Motrio

Por una parte la gama de pro-
ductos de diferentes fabricantes para
todas las marcas, pero amparados ba-
jo la marca MOTRIO y con la garantia
Renault, y por otro lado la posibilidad
de adherirse a la organizacion y dis-
poner de un ambicioso programa in-
forméatico. Hablamos de MOTELIO que
trabaja con referencias MOTRIO vy, si
no existiera el repuesto concreto, uti-
liza la referencia de origen de la mar-
ca del vehiculo. La otra herramienta,
que enlaza todo, incluso el pedido, se
llama RENAULT P@rs que se encarga
de comunicar con la concesién y con
los dos centros de logistica que estan
implantados en las dos provincias Ca-
narias.

25.000 Referencias

RENAULT es la primera marca
que ha implantado sus propios alma-
cenes para atajar los problemas de lo-
gistica que existen en Canarias. Cada
almacén tiene unas 25.000 referen-
cias con las que se cubre el 90% del
servicio diario tanto a Concesionario

Red secundaria como a clientes profe-
sionales.

Servicio de Repuestos

Dos servicios de entregas dia-
rios y complementados con un servi-
cio urgente aéreo de 48 horas de en-
trega desde Madrid y 72 horas en caso
de que la pieza solamente esté en
Francia.

Los almacenes son aprovisiona-
dos semanalmente desde Madrid por
contenedores completos. Los repues-
tos son almacenados en los almace-
nes reguladores no en el almacén del
concesionario.

Beneficios

El profesional podra acceder a
las fichas técnicas no solamente de Re-
nault sino de los modelos de todas las
marcas europeas.

Podra diagnosticar, consultar
los manuales de taller y dudas o pro-
blemas puntuales, conocer las refe-
rencias, originales y de MOTRIO, ha-
cer presupuestos, pedidos de piezas,
facturas, fichas de clientes, etc.

En definitiva una potente herra-
mienta de acceso por Internet con
unas claves personales, que recibira
en el momento de firmar su acuerdo,
que facilitara el trabajo de los respon-
sables.

Pioneros

De esta forma Igara Renault se
adelanta a la entrada en vigor de la
nueva Ley de Automocion. Es la pri-
mera marca que pone a disposicion de
los profesionales las fichas de taller
de sus modelos y las de los modelos
de todas las marcas europeas y un
completo catalogo que permitira ma-
nejar unos precios y unos tiempos
realmente interesantes.

Texto y fotos: José de la Riva

Preparadores para rebarnizar, disolvente...

Baterias
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Inauguradas las nuevas instalaciones
Toyota Nivaria en el Sur de Tenerife

Antecedentes

En 1998 con un total de
28 concesionarios oficiales,
dotados de servicio postven-
ta, Toyota pasaba a poseer la
mejor red de Canarias en el
sector de automovil, lo que
unido a una centralizaciéon de
sevicios asi como al indudable
apoyo de Toyota Motor Corpo-
ration en los ajustes de pre-
cios tanto en vehiculos como
en recambios, venia a supo-
ner la progresiva recupera-
cion de la marca dentro de un
mercado altamente competi-
tivo como es el de Canarias,
para alcanzar en 1996 unas
ventas de 4.500 unidades y
de 5.970 en el 97 con un ter-
cer puesto absoluto en el mer-
cado y una penetracion total
del 9,65%, que fue del 13,1%
en las ventas a particulares.

Estas cifras son alta-
mente representativas, ya
que ese porcentaje de pene-
tracion es el que tiene el con-
junto de las marcas japonesas
en todo el mercado europeo.

/ﬂ

Aspecto de las nuevas instalaciones con espacio para atender, con total solvencia, la zona sur de la isla. En el recuadro placa conmemorativa

Lider en el Depto de
Africa

A su vez Toyota Canarias
es el lider en el Departamento
de Africa, superando en venta
a paises tan significativos co-
mo Egipto, por ejemplo.

Los ultimos afios de la
década de los 90 y primeros
del nuevo milenio se caracte-
rizaron por un crecimiento
constante en el nUmero de uni-
dades matriculadas alcanzan-
do Toyota Canarias su record
histérico en el afio 2006 al ven-
der 11.000 vehiculos, convir-
tiéndose en una de las marcas
mas vendidas en el archipiéla-
go canario.

No cabe duda que gran
parte de este éxito se ha al-
canzado gracias a una nueva
red de concesionarios mas ra-
cional y operativa, con nuevas
y mas modernas instalaciones
que se adaptan al Reglamento
(CE) n® 1400/2002 sobre Dis-
tribucién y Servicios Postven-
ta de Vehiculos de Motor en la
Unién Europea.

Composicién de la

Red

Actualmente la Red Toyo-
ta Canarias estd compuesta
por 9 Concesionarios, 3 Sub-
concesionarios y 17 Repara-
dores Autorizados.

A su vez Toyota Cana-
rias, S.A. tampoco ha dejado
de crecer. El 1 de Mayo de
2005 la firma adquirio el con-
cesionario Blandy en Tenerife,
y paso a llamarse Toyota Niva-
ria. En Diciembre de 2006 ad-
quiere el concesionario Ari-
nauto en Gran Canaria.

De esta manera el Gru-
po TOYOTA CANARIAS pa-
sa a estar formado por:

Toyota Canarias, co-
mo distribuidor de vehiculos
de las marcas Toyota y Lexus
paralas Islas Canarias,

Toyota City, concesio-
nario de Las Palmas de GC,

Toyota Arinauto con-
cesionario en el sur de Gran
Canaria

Toyota Nivaria, conce-
sionario en laisla de Tenerife.
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Desde el comienzo de la
actividad del concesionario
del grupo en Tenerife, Toyota
Nivaria, el nUmero de emplea-
dos del grupo no ha dejado de
crecer. En la actualidad planti-
lla total del Grupo Toyota Ca-
narias asciende a casi 440 em-
pleados.

De esta manera, Toyota
Nivaria cuenta con tres pun-
tos de ventaen laislade Tene-
rife,

La central situada en Ta-
co, en la Carretera del Rosario
Km. 5. Un punto de venta de
vehiculos nuevos en Santa
Cruz, en Alvaro Rodriguez L6-
pez y frente al Centro Comer-
cial Meridiano, Y el tercer y
mas reciente punto de venta
en el suren Avda. 7 Islas Cana-
rias, 22 P.1. Llano del Camello-
Las Chafiras, San Miguel.

Nuevosy de ocasién

Las nuevas instalacio-
nes de Toyota Nivaria en Las
Chafiras, cuentan con unasu-
perficie de 1.600 m2 divididos
entre VN y VO.

OYOTA

U st E-

Efectivos

Contara con un total de
5 empleados de los que 3 per-
tenecen a VN con una recep-
cionistay dos comerciales.
VO, departamento de Vehicu-
los de Ocasioén, cuenta con un
comercial.

Ademas habra un pre-
parador de vehiculos PDS.

Por otro lado, debemos
decir que, TOYOSUR atende-
rala demanda de servicio pos-
venta de nuestros clientes en
esta zona, ya que es el Unico
reparador autorizado en el sur
delaisla.

TOYOSUR inauguré en
presencia de ejecutivos, auto-
ridades, invitados y medios de
comunicacién sus nuevas ins-
talaciones, una ampliacion de
las ya existentes en la zona de
San Isidro, que con un total de
800 metros cuadrados, dispo-
ne de 5 elevadores, servicio
de alineado, frenébmetro y aire
acondicionado ademas de ser-

vicio de recambios.
Redacciéon

=y

TOYOTA

Y TOY OTA

. Valentin Esteban Gonzalez Evora, Alcalde de San Miguel de Abona

=]

Los Sres Melchior y Ferrera descubren la placa conmemorativa
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Gran Premio de Motociclismo de EE UU
El regreso al salvaje oeste

Laguna Seca es un circuito mitico y es alli precisa-
mente donde un joven piloto, Casey Stoner, alos mandos
de una Ducati, ha rozado la gloria en el Gran Premio re-
servado a los pilotos de Moto GP. Stoner ha dado un paso
de gigante en el campeonato y después de la carrera de
EEUU, aventaja a Valentino Rossi en 44 puntos, pero esto
no significa nada. Solo hay que recordar que la pasada
temporada Nicky Hayden aventajaba después de esta ca-
rrera en mas de 50 puntos y al final el titulo se decidi6 en

Valencia.

Stoner se mostré imbati-
ble desde los entrenamientos
y logré rodar por debajo del
tiempo de la pole en el warm
up de la mafana del domingo.
A sulado en la parrillaun rena-
cido Dani Pedrosa, que tras su
victoria en Alemania llegaba
con los animos muy altos y
completaba la primera fila
Chris Vermeulen.

Cuando el seméaforo se
apago y Pedrosa sali6 como
una exhalacién, con Stoner a
su rueda pero al espafiol le du-
ré poco la alegria ya que el de
Ducati se colocé primero y
tras una sucesion de vueltas
rapidas logro finalizar con una
ventaja de mas de 9 segundos

El ganador del pasado
afio en este circuito Nicky Hay-
den vio roto su suefio de repe-
tir esa victoria en la primera
vuelta cuando un choque con
Hopkins le quita las opciones
de liderar la carrera y final-
mente se vio obligado a aban-
donar. Vermeulen consiguid
mantenerse segundo tras su-
perar a Pedrosa y Marco Me-
landri, que termind tercero,
realizé una increible remonta-
da después de partir desde la
102 plaza de la parrilla y tras
una fuerte caida sufrida en los
entrenamientos oficiales. Tres
pilotos de Bridgestone para el
podio de Laguna Seca. (Sera
acaso el circuito de Brno mas

El australiano Stoner “vol6 bajo” en Laguna Seca. Tras su sexta victoria es lider en Moto GP con 221 puntos

sobre sus perseguidores. Ver-  apto para los Michelin? El 19 CLASIFICACION PROVISIONAL DE MOTO GP 2007
meulen arrebaté la segunda de agosto, tras el descansove- |POS[PILOTO PAIS| TOT| QAT| SPA|TUR| CHN| FRA| ITA| CAT| GBR| NED| GER| USA
plaza a Pedrosa que también raniego del Mundial, lo com- 1 |STONER Casey AUS | 221 25| 11| 25| 25| 16 13] 25| 25| 20| 11} 25
Seria Superado por Melandri y probaremos_ ) 2 ROSSI Valentino ITA 177 20 25 6 20 10 25 20 13 25 == 13
ROSSI. Texf:‘c’;fs‘{aDﬁ‘::z 3 |PEDROSA Dani SPA 155 16 20 - 13 13| 20 16 8 13 25 11
: 4 |VERMEULEN Chris [ Aus| 113 9 7 5 ol 25] 8 9] 16 5] 20
5 |[MELANDRI Marco ITA | 113] 11 8] 11| 11] 20 7 7 6 6] 10] 16
I R;‘{CDWGY 6 |HOPKINS John USA 104 13 -- 10 16 9] 11 13 11 11 9 1
a Seca 2007 — 7 _|EDWARDS Colin USA| 93| 1o 16| | 5| 4] 4] 6| 20 10[ 13| 5
- 8 |CAPIROSSI Loris ITA 77 -- 4 16 10 8 9 10 -- -- 20 --
9 |BARROS Alex BRA 76 7 5 13 2 --1 16 8 9 9 -- 7
a i.'_i 10 |[HAYDEN Nicky USA 73 8 9 9 4 - 6 5 -- 16 16 -
> 11 [HOFMANN Alex GER 60 5 -] 7 7[ 11] 5] 3 7 8| 7] --
F m =W == 12 [DE PUNIET Randy | FRA 50 -- 3 8 8] | -] 11] 10 -] -] 10
it - = 13 [ELIAS Toni SPA| a9 2| 13[ 20| | [ 3o | a4 [ -] -
ORLD CHAMPION 4 1‘& 14 |[TAMADA Makoto JPN 31 - 2] 2] -- 7l 1] 4 1 3] 3 8
fa - 15 [CHECA Carlos SPA 29 -- 10 4 6 -- -- -- -- 5 2 2
L= 16 |WEST Anthony AUS 29 -- -- -- -- -- -- -- 5 7 8 9
" 5 17_|[NAKANO Shinya JPN 29| 6] 6] 3| - - 3 1 2| 4 -] a4
g o 18 |GUINTOLI Sylvain | FRA 21 1 1 1 3 6] 2 2| - 2 -- 3
0 19 |ROBERTS Kurtis USA g - -] -- [ ] -] -- 3 1 a -
lfiniE - 20 |HAYDEN Roger Lee | USA 6] - | - | - A A e
oo —— 21 |FABRIZIO Michel ITA 6] | | | I I I A ] e -
== 22 |NIETO Fonsi SPA 5| | | | I s | A A | T =
' 23 |JACQUE Olivier FRA a4 | | | T T A A A A=
A 24 |ROBERTS JR Kenny | USA 4 3[ - -- il - -1 - -1 -] -] -

Asi esta la clasificacion del Mundial de Moto GP tras el Gran Premio de Estados Unidos

-~
-

Carrerén de Marco Melandri que, tras un fuerte golpe en entrenamientos, acabé tercero

U.S. GRAND PF
/ e ..; 1 5’ a

Mazda Raceway
Lagaas Seca 2007

; iii
y
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En el podio Stoner, imparable, Vermeulen, inspirado y Melandri con un par...

s

Con una salida espectacular Pedrosa acabd quinto por problemas con sus neumaticos Michelin
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Basado en el concepto Daihatsu de compactos
Un japonés diferente: EI Materia

En un mundo globaliza-
do, como el que vivimos, lo
normal es que cualquier idea
puede dar la vuelta a nuestro
planeta en cuestion de segun-
dos. En lo que se refiere al di-
sefio de coches, cuando un
modelo tiene éxito, los fabri-
cantes dan las coordenadas a
su ordenador, que es quien de-
cide las lineas, teniendo en
cuenta: el modelo “de moda”,
la tendencia de la demanda,
las particularidades de la mar-
ca, etc.

¢Todos iguales?

Y, ¢qué sale?, ldgicamen-
te un coche parecido al de la
competencia hasta el punto
de que si uno no esta muy
atento, o es muy entendido,
se puede equivocar y no dife-
rencia entre una marcay otra.

Pero de vez en cuando al-
guien se arriesga y pone en el
mercado algo original. Esta
idea, o algo parecido, como di-
sefo ya visto en algin modelo
fabricado en EEUU, puede que
guste y a la larga sea copiada,
indefectiblemente por otros, o
que pase adar el relevo a nue-
vas alternativas.

Hoy hablamos de ese co-
che original que no pasa desa-
percibido cuando pasa ante el
personal. El fabricante japo-
nés Daihatsu ha puesto en la
calle el Materia. Atrae las mira-
das y lo dificil es saber cual es
el porcentaje entre la compla-
cenciay el rechazo. Habra que
esperar un poco de tiempo pa-
ra conocerlo.

Retro moderno

Es verdad que estamos
ante un utilitario con un cierto
aire retro, pero con las venta-
jas de un coche moderno, do-
tado de la tecnologia actual,
espacioso en su interior, sin
problemas de altura tanto de-
lante como en las plazas tra-
seras, un maletero razonable,
con un motor (1.500cc la uni-
dad probada) que sin ningun
problema, con la caja de cinco
velocidades, gestiona el peso

con alegriay se mueve con sol-

tura tanto en el llano como
cuando toca afrontar alguna
rampa. Mantiene el tipo cuan-
do se le exige y en curva se
comporta mejor de lo que, por
su aspecto, podria parecer.

Espacioso

Es, bajo mi punto de vis-
ta, la alternativa ideal para to-
dos aquellos que, para sentir-
se comodos y con espacio en
el interior, son capaces de
comprar una furgoneta sin ha-
cer nunca de ella ningun uso
como tal. Estamos ante un co-
che con todo lo que la palabra
significa.

Catalizador Daihatsu

\OF I,@

Daihatsu se preocupa
por la ecologia. El Materia em-
plea el Catalizador Inteligen-
te, desarrollado por la tecno-
logia Unica de Daihatsu. Los
componentes que se encuen-
tran en mayor medida en un
catalizador de gases de esca-
pe son metales preciosos, ta-
les como paladio, rodio y pla-
tino. Uno de los problemas
asociados a la purificacion de
gases de escape via cataliza-
dor es que la acciéon cataliza-
dora se degrada por el calor
del gas de escape. Esto supo-
ne un problema especialmen-
te en los coches compactos,
en los cuales un motor relati-
vamente a altas revoluciones
despide gases a altas tempe-
raturas creando situaciones
extremas para el funciona-
miento de un catalizador.

Consola central Generosa guantera

»
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Cuadro de instrumentos

Volante con airbag

Rejilla de aireacioén y altavoz de agudos

e ————- .}
R R e — —

Nanotecnologia

Daihatsu ha aplicado con
éxito la nanotecnologia para
implementar en el catalizador
una funcién autoregenerado-
ra por medio de la implanta-
cion de paladio. El Catalizador
Inteligente es un sistema revo-
lucionario en mantener un al-
to nivel de purificacion de ga-
ses de escape durante un pe-
riodo mayor de tiempo, cola-
borando por tanto en la pro-
teccion del medioambiente. El
Catalizador Inteligente redu-
ce efectivamente la emision
de escapes.

Bandeja compartimentada en maletero

Grupo éptico trasero

Precios

Se puede comprar un Ma-
teria , con motor de 1.300cc,
desde 15.500€ en adelante.

Texto y fotos: J. de la Riva

Visto por la zaga el Materia sigue siendo original Faros antiniebla integrados en el paragolpes delantero

En esta vista lateral es donde se aprecia lo que hemos comentado. Un coche moderno con un cierto aire retro
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San Miguel: III Prueba del Regional de Moto Cross
Victoria para A|tor Santana

El circuito de San Miguel
acogié la tercera cita del Re-
gional de MX. Prueba espera-
da por la lucha entre los her-
manos de la Rosa y Aitor San-
tana. La Ultima carrera del pro-
vincial de saldé con el triunfo
de Miguel de la Rosa.

En los pequefios estuvo
lo mejor de las categorias im-
poniéndose al final Mahy Villa-
nueva. El piloto de Gran Cana-
ria que con licencia andaluza
no puntla para este campeo-
nato. Segundo fue Héctor Rijo
y tercero Brayan Gonzalez. El
piloto local Rubén Martin supe-
ré a su amigo Bruno Darias y
este a Angel Luis Gonzalez
que tuvo varias caidas.

En 85cc Jonathan Her-
néandez ganod las dos mangas
por delante de Javier Lorenzo
sin tener oposicion para el
triunfo final. Jonathan Gil y
Carlos Suarez empataron a
puntos para la tercera plaza
pero el de Gran Canaria hizo
tercero en la segunda manga
que le valié el podio final.

Nareme Martin y Jonay
Rodriguez pilotos del Suzuki
fierro se disputaron las dos
mangas. Jonay gano la prime-
ra con problemas mecanicos
de Nareme y éste gano la se-

gunda. Aday Gil solo pudo ser
tercero en las dos mangas su-
perando al local Benjamin Tre-
vett que no logré llegar al po-
dio.

Aitor Santana que venia
con ganas de revancha y algo
dolido por las criticas recibi-
das por las carreras anterio-
res en Tenerife se quitd la espi-
nita ganando las dos mangas
con claridad si bien tanto Pa-
blo de la Rosa en una como Mi-
guel tuvieron algun problema
que les dejé fuera de la lucha
por el primer puesto. Miguel hi-
zo segundo en las dos mangas
y José Domingo Ruiz que de-
fiende los colores del MC Da-
vid Dominguez fue tercero.

La siguiente cita tendria
lugar en la Gomera aunque ca-

rrera del provincial..
Texto y fotos: Yiyo Dorta

Jonny Hernandez

Carlos Suarez

3B LoCasay

Las Chafiras

Nareme Martin y Jonay Rodriguez

En la Gomera: V Prueba del Provincial de Moto Cross

Aitor Santana sin concesiones

Rijo super6 a Angel Luis
Gonzalez y Rubén Martin.
Ruben Darias que lideraba la
prueba en la segunda manga
sufrié una pequefia caida que

Laisla colombina acogio
la V Prueba del Provincial de
motocross una semana des-
pués de la lucha en San Mi-
guel, pero nada cambiod y los
ganadores, salvo en 65, fue-
ron los mismos.

Circuito muy complica-
do para los pequefios y muy
selectivo para los grandes pe-
ro que dieron todo un recital
del mejor MX canario de la
historia.

Nunca se habia visto
tanta elegancia, clase y forma
de los pilotos de las islas. Tan-
to Aitor Santana como los
hermanos de la Rosa son re-
presentantes de dos genera-
ciones que aportan lo mejor
de este deporte.

No hubo revancha por-
que el grancanario que habia
corrido el dia anterior en Fuer-
teventura volvid a superar a
los de la Rosa y gand las dos
mangas.

En MX 1 Nareme vol-
via a ser el mejor superando
nuevamente a Jonay Rodri-
guez.

En 85 Jonathan Her-
nandez sigue su racha triun-
fal por delante de Javier Lo-
renzo. Carlos Suarez se cayo

en los entrenamientos y tuvo
gue ser evacuado pero todo se
qguedd en una pequena fisura.
Y en 65, con la ausencia
de Mahy Villanueva, Hector

FiSalidaiMXdty/MX2}

le llevé al hospital pero sin con-
secuencias graves para el pe-
quefo piloto.

Con esta prueba se para
la competicion durante un mes

Pedro Miguel Glez

Aitor:Santana

Nareme Martin

pero en septiembre tres ca-
rreras seguidas nos daran nue-
vas emociones: Los Realejos,
San Miguel y Mesa Mota.

Texto y fotos: Yiyo Dorta
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Excursion

de moteros ilustres

MV Augusta de Tenerife

Canarias se ha conver-
tido en la tercera region de
Espafia en nimero de unida-
des de esta afamada marca de
motos y para celebrarlo se or-
ganizan diferentes excursio-
nes en las que toman parte la
mayoria de usuarios de las is-
las.

Recientemente tenia lu-
gar una pequefa reunion que
organizaba el concesionario
en Tenerife Todomoto, que li-
dera el conocido “Lolei”.

Una ruta por la Isla picu-
da donde compartian las expe-
riencias que cada uno tiene so-
bre estas caras monturas y a
la vez disfrutan de las carrete-
ras de Tenerife.

Son varios los pilotos
que tienen estas motos y ade-
mas moteros de siempre.
Nombres como “Lolo el Car-
nicero”, “Adolfo el lento”,
Moisés, el ya menos rubio
“Tofo el Rubio™, y un largo
etc de viejas glorias del moto-
ciclismo canario.

Esta pequefia reunion
que dicen anual pero que se re-
pite varias veces tiene aires
de continuidad y para la proxi-
ma estaremos presentes du-
rante el evento.

Texto: Yiyo Dorta
Fotos: Alexis Hernandez

Los “golfos mayores”
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DISFRUTA DE UNA COMBINACION PERFECTA

/

TU PROGRAMA

Sergio de Mesas,
José de Ia Riva y "
un gran equipo de
colaboradores en:

Mirame @
DEL MOTOR - Todos los Martes alas 22h30 y Miércoles a las 13h00

Sintoniza el canal en tu receptor: Norte: 36 v 61 / SantaCruz 41 v 42 / La Esperanza, LaCuesta y La Laguna: 53/ Sur:53 y 54
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Antonio Ponce/Rubén Glez. en el 32° Rally de Telde
Victoria en el infierno

La mafiana se presenta-
ba muy calurosa. A las 8,00h
el mercurio, del parque de sali-
da del rallye en el centro de la
ciudad de Telde, marcaba una
temperatura de 29°. Entre los
aficionados mas expertos se
realizaban las primeras
apuestas, Tofi-David, David-
ToAi, creo que hasta el mismo
Tofii Ponce tenia sus dudas.

Desde el inicio

En el primer tramo de la
mafana (Cuatro Puertas) de
5,600 Km. el Skdéda de Tofi
Ponce, marcaba las diferen-
cias con el Xsara W.R.C de Da-
vid Garcia con un tiempo de
3,24,5 frente a 3,27,4 de Da-
vid Garcia. En el segundo tra-
mo (Corralillo-Temisas) Tofi
aventajo a David en 4,6 se-
gundos y en el tercero de la
mafana pese a marcar Tofi el
mejor tiempo sacandole 4” a
David, en el tramo de enlace
en coche de Tofii daba sinto-
mas de falta de alimentacion
parandosele el coche 9 veces
en el tramo de enlace y pena-
lizando tres minutos a la lla-
gada al parque de trabajo lo
que le costaba pasar a ocupar
la segunda posicién a 18” de
David.

Soluciones caseras

En el parque se dieron
cuenta que el problema venia
por calentamiento de la cen-
tralita que manda la informa-
cién a los distintos componen-
tes electrénicos del Skoda. Al
no tener repuesto de la misma
tomaron el riesgo de salir de
la forma mas rudimentaria
que uno se puede imaginar:
con una nevera llena de hielo
al lado del copiloto Rubén. En
tramo sacaba la centralita por
la ventana y en los enlaces la
enfriaba con hielo. Esa fue la
tonica durante los seis tramos
que quedaban del Rallye, ven-
ciendo en cada uno de ellos
consiguiendo recuperar lo per-
dido en el primer bucle y lle-
gando al segundo parque de
trabajo por detras de David a
tan solo 1,1” de diferencia.

El n°@1 fallando

A falta de tres tramos,
David Garcia empezaba a que-
jarse de la falta de potencia en
su motor, cierto es que el com-
portamiento del Xsara dejaba
mucho que desear. En ningun
momento se escuchd, por
ejemplo, el clasico petardeo

del “bang”. En las frenadas blo-
queaba los frenos por proble-
mas en los diferenciales, aun
y asi, dejo patente su buen pi-
lotaje y si en el proximo Rallye
de Teror en Septiembre el Xsa-
ra esta a punto habra que con-
tar con un contrincante de ni-
vel.

Mucho sufrimiento

Resumiendo: Tofi Pon-
ce pese a los problemas en el
tercer tramo de la mafiana, hi-
zo una remontada espectacu-
lar como nos tiene acostum-
brados, a pesar también de un
amago de desvanecimiento
debido al fuerte calor reinante
durante toda la jornada que le
obligaba a rodar con las tram-
pillas de aireacion cerradas,
ya que el aire que entraba en
el habitaculo del Xsara era pu-
ro fuego.

Lucha por el 3°

La tercera posicion de la
general también tenia una
gran expectacion, con pilotos
como José M2 Ponce, Armide
Martin y Fran Suarez distan-
ciados en pocos segundos. Pe-
ro a mitad del Rallye caia el
mayor de los Ponce y dejaba
la lucha por la tercera plaza en-
tre los mejores del grupo N.

Finalmente, Armide Mar-
tin aguanto los ataques de
Fran Suéarez (con una fuerte
gripe) y se apropiaba de la ter-
cera plaza de la general con el
Evo VIII, por delante de Fran
Suérez y Mario Quintero con
el Evo IX de Copi Sport que se
quedaba a 7,2 segundos de
Armide.

“La peor de mivida”

También sufriendo mu-
cho, el alcalde de Tinajo, Je-

sUs Machin llegaba a la meta
en la quinta posicién con el
Skoda Octavia W.R.C, por de-
lante de Félix Gonzélez, que
tachaba esta prueba como:
“la peor de mi vida”. Un toque
en la parte trasera y proble-
mas con la tapa de gasolina se
lo hacian pasar muy mal.

Con un extraordinario pi-
lotaje, el piloto Samuel Marre-
ro (hijo de Sergio Marrero)
era el mas rapido de su clase y
llego en una merecida sépti-
ma posicion con el Saxo Kit
Car precediendo a un rapidisi-
mo y espectacular German
Hernandez con el Subaru Im-
preza.

De copas

Las copas monomarcas
también tuvieron su protago-
nismo, dentro de este aparta-
do y dejando a Ayose Alonso
con el potente VW Polo Super
1.600, el mas rapido fue Clau-
dio Molina, que dentro de la
Ford Fiesta ganaba sin discu-
sion y ademas se metié entre
los diez primeros de la gene-
ral.

casi parar un tramo para que
pasaran los servicios de emer-
gencia y la neutralizacion de
un tramo por el incendio de un
vehiculo participante. Por lo
tanto un sobresaliente para la
organizacion y su presidente
Pepe Marin.
Retirados-debacle
Muchos fueron los equi-
pos que tuvieron que retirarse
en esta XXXII edicion del Rall-
ye Ciudad de Telde, el calor hi-
zo estragos en muchas meca-
nicas. Entre ellas destaca lare-
tirada de José M2 Ponce cuan-
do luchaba por la tercera posi-

cibn o Heriberto Godoy que
volcaba con el Ford Fiesta
Bioetanol en el segundo tra-
mo del dia. También Raul San-
tana con el Honda Civic Type R
o el piloto Lanzarotefio Carlos
Lépez que perdia su BMW M3
en un incendio en el tramo de
La Eradel Cardoén.

También los alcaldes

Como anécdota en este
Rallye fue la participacion en
el mismo de dos alcaldes, Je-
sis Machin de Tinajo y José
M2 Ponce de Arucas.

Texto: Sergio de Mesas

Toiii Ponce, con muchos problemas, gané un rallye extraordinario

En el Desafié Peugeot,
José Luis Barrios conseguia
otra victoria mas, dejando al
ganador del pasado afio Raul
Quesada en segunda posicion
a 3,5 segundos, siendo terce-
ro Airam Fumero a 15,1 se-
gundos del ganador. Eduardo
Dominguez lograba la primera
posiciéon de la Hyudai, con
Oscar Falcon segundo y David
Tenorio tercero.

Rallye calentito

Esta 322 edicion pasara
a la historia del automovilis-
mo canario por ser uno de los
rallyes mas duros en cuanto a
la temperatura ambiente se re-
fiere, teniendo en cuenta que
se llegaron a 45° de tempera-
tura maxima. Todo esto hizo
que fueran muchos los proble-
mas sufridos por los equipos
participantes. Pero ademas la
escuderia Telde tuvo que pa-
sar por muchos problemas, co-
mo el incendio en las cumbres
de Gran Canaria que hicieron
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Correr mucho, sufrir, ganar y ducharse con cava... jQue bonito!
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1V Prueba del Campeonato de Espana de Velocidad
Al calor de Valencia

Mucho calor en el am-
biente y en la pista que conta-
gi6 a los pilotos.

Esperada carrera pues-
to que los acontecimientos de
Jerez presagiaban calientes
enfrentamientos en la pista.

125cc

La categoria pequefia
no tuvo color, o al menos, el
enfrentamiento entre dos pilo-
tos del mismo equipo donde
uno es lider del campeonato,
no dejo que disfrutaramos del
espectaculo. Stefan Bradl do-
mino la carrera de principio a
fin con su compafiero Scott
Redding a su rueda y sin posi-
bilidad de pasarle. Por detras
el japonés Taaki Nakagami se
hace con tercera posicién, su
mejor resultado, sin tener opo-
nentes. Folger, otro académi-
co iba cuarto cuando Marc Mér-
quez que venia de ganar en Je-
rez se pasaba de frenada y
acababa con las ilusiones de
los dos. Ivan Maestro se bene-
ficia del lio y hace cuarto por
delante de Pere Tutusaus que
perdia el liderato con este re-
sultado.

Supersport

Con dos salidas se pro-
ducia una de las sorpresas de
la jornada. Lascorz que venia
de visita logra la primera vic-
toria del afio en todo el cam-
peonato para la marca Honda
y ademas acaba con la hege-
monia de Angel Rodriguez que
estaba arrasando en entrena-
mientos y carrera. Rodri fue
segundo y Russel Gomez ter-
cero después de pasar mu-
chos apuros para acabar la ca-
rrera. La cuarta plaza se la ad-
judicé otro piloto que viene
del mundial de supersport, Xa-
vi Forés que tenia muchos pro-
blemas durante todo el fin de
semana. El campeonato sigue
dominado por Rodri con cinco
puntos de ventaja sobre Ru-
ssel. La caida de Bonastre le

En Supersport Angel Rodriguez, “Rodri”, no pudo con Lascorz

resta posibilidades de cara al
final del campeonato. Lastima
y mala suerte para David Bo-
nache que con su montura da-
fiada soélo pudo ser décimo
cuarto.

Extreme

La esperada lucha de
Carmelo Morales y José David
De Gea tuvo dos capitulos. El
primero fue la actitud de De
Gea todo el fin de semana mar-
cando los mejores tiempos en
todos los cronos y el segundo
saliendo en carrera sin mirar
atras. Las tres salidas que se
dieron de la prueba por caidas
de varios pilotos dieron como
resultado que De Gea se esca-
para y Carmelo mientras in-
tentaba llegar a su rueda se
iba por los suelos, dejando el
triunfo en bandeja al de Cehe-
gin. Javi del Amor que sufrid
una fuerta caida en la primera
salida hizo segundo y se con-
virtié en piloto del dia. Tercero
era Sarday cuarto un piloto lo-
cal, Sergio Fuertes.

El campeonato pasa
nuevamente a manos de De
Gea seguido de Morales y de
Del Amor.

La préxima cita en Alba-
cete promete nuevas sensa- -
ciones.

El podio de 125

Texto y Fotos: Yiyo Dorta
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Javi del Amor hace estallar el cava tras

“su currado” segundo puesto

David de Gea recupera el liderato de Férmula Extreme

Stefan Bradl y Scott Redding, primero y segundo
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El nuevo equipo L™ Oreal-Yamaha-Laglisse: José Luis Cardoso, Javi del Amor y Carmelo Morales
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Al copiar la foto se cometieron 6 errores

Jean Rédelé, hijo de un con-
cesionario francés de Renault,
cred a principios de los 50 un
deportivo basado en el legen-
dario 4CV que desperto de in-
mediato el interés de la pren-
sa especializada y del que Ré-
delé tenia en mente fabricar
una serie limitada. Lo que no
podia suponer entonces es
que los coches modificados ba-
jo su supervisiéon no tardarian
en convertirse , con el nombre
de la marca Alpine, en vehicu-
los deportivos muy aprecia-
dos. La gran exposicion se pro-
dujo en 1963 con el debut del

Es historia...

Renault Alpine A 110

Alpine A 110. Con sélo 1.130
mm de altura con carroceria
de plastico se basaba desde el
punto de vista técnico en el R8
de ahi que la potencia de la pri-
mera serie (48CV) fuera mas
bien discreta. No obstante la
potencia fue aumentando has-
talos 140CVy 215Km/h.

Redaccion

Marca Renault
Modelo Alpine A 110
Cilindrada cc 1.565
Cilindros 4

kW 102,3

CV 140
Fabricaciéon 1963-1976
Uds. Fabricadas 7.160
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| Te vas a quedar helado!

perfinanciamos tu Yaris por

almes el 1" ano
(T.A.E. /. B62%)

Resto en 12 mensualidades de 134,43€ v 72 de 191.85€. Total cuotas: 968

Ejprmplo de financlacldn para el modeto TOYOTA YARIS 1.3 = 3 puertas - Linea Tarra. PYP: 11.350€ (IGIC, transporte @ impussto de ,f'x =L AL
matriculacion incheidoy. Plaza: B6 meses, & 12 cuotas mensuales do 68, 9€: 12 cootas mensuales do 134 43€ y 72 cuolas mensuales de 191 65€ 5 @ ': I
TLN.  6.75% - TAET 62 %. Comizién de Aperiura- 1,25 %) 141.86€. Comigidn de estudio & informacion (1,25 %) 141,B8€. Seguro de Vida Inciuido Hll-\ 2«’
{Importe da ka Prima: 808.01€) Coste totzl de in Operacion: 16.534.34€. Condiclones vilidas hasta 009007, RB.E. 07/23586 Entidad Tinanciera que TOYOTA

ofrece la tirancizcitn: Santancer Consumer E.F.C.. 5.4 El vehiculo visualizado no se corresponde con gl ofertada.





