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IVAN CERVANTES
Campedn del Mundo de Enduro

Paginas 14 y 15

En tierras francesas el piloto catalan se proclamé Campedn del Mundo de
enduro por tercera vez. Su calidad humana y deportiva hacen de su persona
ejemplo para muchos. Su pundonor le llevé a pelearse con los mas grandes, con
una lesién, por la maxima distincién de la categoria. Nuestros compafieros, Evay
Yiyo, estuvieron con él. Trajeron las mejores imagenes y una entrevista dedicada
atodos los amigos, aficionados y seguidores canarios. jEnhorabuenal!
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El circuito de Tenerife y sus anos de vivencia

NO AL CIRCUITO

Hablando con los mas
viejos del lugar, que como en
todas las facetas de la vida,
son los que mas saben; sur-
gieron varias preguntas o qui-
zas incognitas sobre esa “im-
presionante ciudad del motor”
de Tenerife. Me decian que qui-
zas ni yo lo veré. Llevan casi
25 afios escuchando la misma
cancion, y ademas como la del
verano, cada afio una nueva.
La verdad que oyes como fue-
ron los primeros pasos, las pri-
meras promesas, los prime-
ros intentos ( ya de todos co-
nocidos y no los comento por-
que después de tanto tiempo
estamos en el mismo punto) y
te brillan los ojos.

Con la de circuitos e ins-
talaciones que hay en Esparia
para la practica de este bonito
deporte llamado motociclis-
mo, en Canarias, no tenemos
un espacio para que nuestros
pilotos, buenos donde los ha-
ya, y que lo demuestran cada
vez que tienen la oportunidad
de salir fuera, puedan mini-
mamente entrenar.

Pero mi gran incognita
es si realmente quieren hacer

un circuito en Tenerife. Y aho-
ra tanto lo digo por parte de la
administracion como de las
propias federaciones de moto-
ciclismo y de automovilismo.
Los primeros son los que mas
han pataleado por la necesi-
dad basica de un sitio donde
correr sin jugarse la vida en
poligonos, calles o subidas.
No asi los de las cuatro ruedas
que tienen siempre su rally
que le salva los muebles.

¢Sera que la creacion
de estas instalaciones les re-
duciria los permisos para los
rallys y subidas? Me pregunto
yo, porque si no, no entiendo
esa calma ante un tema tan
fundamental para la practica
de este deporte.

Pero leo el titulo de este
articulo y me resulta atracti-
vo. Un buen eslogan. ¢Por qué
no?, NO AL CIRCUITO. ;{Qué
mas da que diga eso o que
queremos un circuito?. Lares-
puesta serala misma.

En las negociaciones
sindicales de cualquier sector
siempre se solicitan muchas
cuestiones que la patronal o
empresa correspondiente se

encarga de acortar, minimi-
zar, ridiculizar. Pues bien, en
el circuito de Tenerife es justo
todo lo contrario. Demanda-
bamos un cinta asféltica con
unas escapatorias y una ex-
planada donde ubicar las car-
pas, si, como lo oyen. Algo ba-
sico pero mas seguro que las
carreteras. Y la administra-
cién nos responde con la Ciu-
dad del Motor. Alucino. ;Cémo
puede ser esto? Que genero-
sidad politica. Impresionante.
Nos daran las instalaciones
mas modernas que puedan
existir y nos dan hasta los
tiempos de un Férmula 1 en
carrera, con todos mis respe-
to, es acojonante. En mi vida
vinadaigual.

Pero no te lleves a enga-
Ao amigo motorista. Algo fa-
lla. La informacién va siempre
filtrada a determinados me-
dios o personas de los medios,
y s6lo cuando interesa un im-
pacto importante citan al res-
to. Nos venden un proyecto
magico, que vale una pasta
que te c.... pero resulta que no
tenemos aun todos los terre-
nos. jSon muy buenos!

En el 2005 nos venden
laidea que esta casi todo apro-
bado pendiente de un informe
de impacto acustico, el futuro
circuito esta muy cerca del ae-
ropuerto Reina Sofia. Solo
una apreciacion. Que ilusion
aquel dia. Parece que todo
marcha. La primera piedra es-
ta a punto de instalarse. lluso
de mi.

Posteriormente tienen
que cambiar el proyecto por-
que ya ha quedado desfasado
desde su creacioén las nuevas
normas. Mas dinero publico
para malgastar. Y mientras se-
guimos sin tener todos los te-
rrenos comprados.

Recientemente llegan
las elecciones y con ellas las fo-
tos de prensa preciosas para
que sepa la opinién publica
que estan trabajando duro
por el futuro circuito. Como di-
je hace meses los grandes an-
gulares que llevan nuestra ca-
maras son geniales, son capa-
ces de recoger a todos en una
solafoto.

Ante tanto engafio, mi
eslogan a partir de ahora sera
NO AL CIRCUITO, igual asi por

llevarnos la contraria nos dan
uno. Para que nos lo coma-
mos.

iBasta ya! Que diria mi
amigo gallego Willy. Seamos
serios y digamos las cosas co-
mo son. No queremos el bos-
que, solo pedimos un par de
arboles donde colgar las ha-
macas; no queremos el mar,
sélo una playita donde bafar-
nos; no queremos el cielo, so-
lo una nube que nos de la llu-
via.

Los pilotos canarios se
merecen ya un lugar donde po-
der entrenar su deporte favo-
rito sin correr riesgos, nues-
tros pilotos se merecen un res-
peto tanto como los pequefios
que juegan al fatbol en miles
de campos por las islas, o los
luchadores que tienen terre-
ros en cada barrio. Sefiores po-
liticos y responsables federa-
tivos, una respuesta seria ya.
No podemos tener engafiada
a la opinién publica constan-
temente y cuando la cosa se
pone fea sacamos un pequefo
avance, y acallar.

QUEREMOS UN CIR-
CUITO. NO AL CIRCUITO.

Texto: Yiyo Dorta

Quien tiene un amigo...
un tesoro. Es asi, ¢verdad?

tiene

Lariqueza del ser huma-
no deberia contarse por la cali-
dad, no la cantidad de sus ami-
gos. Aunque hay quienes pue-
den contar a los suyos por cen-
tenares.

Como podéis leer en las
paginas de este periddico du-
rante el mes de septiembre he-
mos tenido la enorme fortuna
de vivir a pie de especial, la vic-
toria del nuevo Campeén del
Mundo de Enduro 3. Ivan Cer-
vantes vencié en su primera
temporada en la categoria
grande y junto a él también lo

toria de Cervantes, amén de
ser el Unico espafiol que ha lo-
grado vencer en el Mundial de
Enduro, ha sido especial.

Esta ha sido la victoria
de un amigo. Aun suena fuer-
te en mis oidos la pregunta de
un dirigente de la Federacion
espafiola de motociclismo
¢Qué se siente al tener un ami-
go Campedn del Mundo?.

En aquel momento no
supe contestar sino que me
alegraba por tenerle como
amigo, que el titulo era algo
secundario. Con la calma he

tener un amigo y, encima,
Campeodn del Mundo. Pero no
soy yo la Unica que cuenta con
ese privilegio. Nunca una ca-
rrera del Mundial de Enduro se
habia vivido tan de cerca y
con tanta pasion desde tan le-
jos.

Me explico. Ivan Cer-
vantes estuvo el pasado mes
de diciembre participando co-
mo invitado en el MX Interna-
cional (se me llena la boca al
hablar de tan fantastico even-
to) y también impartié un cur-
so de Enduro a unos cuantos

Rosa, que se encontraba hos-
pitalizado. A su paso, breve
por Tenerife, dejoé un reguero
de damnificados que, tras co-
nocerle, le han jurado amor y
fidelidad eternos. Y ese grupo
de hombres del monte espe-
raron durante la jornada del
sabado a que se terminara la
carrera que proclamara a Cer-
vantes como nuevo Campeon
del Mundo.

Vibraron y celebraron
su triunfo con inmensa y sin-
cera alegria. Como si fuera
uno de los nuestros. Improvi-

recibié con entusiasmo y yo,
con el mismo entusiasmo, ale-
griay una dosis extra de orgu-
llo.

Porque entre esos, que
se alegraron con nosotros des-
de Tenerife, también hay unos
grandes amigos. No son Cam-
peones del Mundo pero po-
drian serlo. Lo son de la vida.
Por eso me gustaria dar las
gracias a mis amigos por los
grandes momentos vividos
juntos y a través del teléfono,
en Francia y en Tenerife. Gra-
cias Pablo, Mamel y Ray. Gra-

hicieron el gran Salminen, reflexionado y ya sé lo que locos del monte tinerfefios. A saron una pancarta de felici- cias Yiyo. Gracias Ivan. Tengo

Aholay Lundgren. Pero lavic- siento. Un enorme orgullo. De  todos excepto a Pablo de La tacién para el campedén que él  un tesoro. v Avila
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Desconocer la norma no exime de cumplirla

Cuestion de aptitud y/o actitud

Esta claro que, a lo lar-
go de nuestra vida, tenemos
que ir tomando una serie de
decisiones que, en algunas
ocasiones, puede ser que no
influyan en el resto de nuestra
existencia.

Es decir: llamémoslas
de tipo banal y otras que mar-
caran la diferencia en nuestro
existir.

Unade ellasy quizéas la
mas importante es la que nos
enfoca al terreno laboral, en el
que desempefiamos nuestro
trabajo, y por tanto de lo que
viviremos diariamente.

Y otra, ¢porque no?, en
el tiempo que dedicamos a
nuestras aficiones. Debemos
tener claro lo que deseamos y
que si, profesionalmente, no
vivimos de nuestra aficién, so-
lo somos practicantes de algo
que nos puede dar muchas ale-
grias, pero también mas de un
quebradero de cabeza que ja-
MAas Nos servira como excusa

ante nadie por el dinero inver-
tido para practicarlo.

Comento esto porque
desde hace unos dias en los co-
rrillos de nuestro automovilis-
mo parece que no existe otro
interés que la resolucion del
caso de David y de la no lega-
lidad de su vehiculo en el pasa-
do Rally de Granadilla.

Partiendo de la base de
que la verificacion no fue rea-
lizada como debia haberse eje-
cutado (“defecto de forma”)
no hay ningun tipo de ilegali-
dad del mismo.

Pero sucede que cuan-
do los distintos medios se inte-
resan por la noticia, y se po-
nen en contacto con el intere-
sado, este siempre se escuda
en el hecho de no conocer la
supuesta ilegalidad, basando-
se que, el motorista prepara-
dor de su mecénica, tiene por
costumbre no comunicar los
protocolos y modificaciones
(en éste caso las realizadas so-

bre el sistema de alimenta-
cion del 306).

Cosa que publicamente
dudo, y seria interesante sa-
ber la opinion de quién realizo
esa preparacion. Pero no con-
tento con ello, vocifera, se en-
corajina queriendo demostrar
con sus gritos que la razén es-
taba de su lado. Todo esto, al
mismo tiempo, me resulta sor-
prendente pues estd mas que
probado que quién no tiene na-
da que ocultar se refugia en el
silencio y el tiempo pondra a
cada unaen su sitio.

Pero con gritos y actitu-
des fuera de lugar esta de-
mostrando lo contrario. Y ya
para rematar la cuestion nos
recuerda la cantidad de dinero
gastado en esta aficibn que
realiza desde hace muchos
afios, circunstancia que le
agradecemos los aficionados,
pero que no le exime de estar
dentro de la norma y mucho
menos de cumplirla.

No por gastar mas, que
otro practicante mas humilde,
le hace mejor piloto.

Luego esta la cuestion
de la aptitud de los técnicos
que llevaron a cabo la verifica-
cion del coche. Podremos es-
tar hablando de que Miguel
Angel demuestre una forma
de ser que no agrade a todo el
mundo, solamente a unos po-
cos 6 mas bien a nadie. Este
factor debe ser obligatoria-
mente secundario y, ante lo
que nos ocupa, tenemos que
reconocer su indudable capa-
cidad técnica y sus conoci-
mientos.

De todas formas, estoy
convencido que esto no se
quedara asi y que habra mas
de una apelacién en cuanto al
tema. Pero no es bueno para
ninguna de las partes. Por un
lado la imagen de un piloto
que se ha visto beneficiado
por un defecto de formay que
ante muchos aficionados, en-

tre los cuales me incluyo, ha
quedado como un tramposo
(aunque legalmente sea un ca-
ballero del automovilismo) y
por otro lado los conflictos y la
segregacion de unos técnicos
que se estan dispersando den-
tro de lafederacion.

Esto al fin y al cabo no
es sino la opinion de un piloti-
llo de barra de bar, o de un afi-
cionado ignorante, pero les ga-
rantizo que es la opinion de
muchos pilotos y de gran par-
te de los aficionados que, por
una razoén u otra, no se atre-
ven a expresarlo.

Por mi parte doy por ter-
minado el asunto. Mas que na-
da porque se ha hablado més
de David por este tema que
por lo que logré en muchos
afos de practica automovilis-
tica. jPor algo seral.

Un saludo.

J. Gregorio Rguez. del Rosario

Se celebrara los dias 5 y 6 de Octubre

XXXI111 Subida a Tamaimo

Se presento, en los Apar-
tamentos Tamaimo Tropical
del municipio de Santiago del
Teide, la edicion 2007 de la Su-
bida a Tamaimo “Memorial
Raul de Ledn”.

La prueba de montafia
en Canarias que mayor nime-
ro de aficionados congrega ca-
da afio, tiene ya todo listo pa-
raque los préximos 5y 6 de oc-
tubre podamos disfrutar del
espectéaculo del motor. En su
presentacion oficial a los me-
dios de comunicacién, estu-
vieron presentes Damaso
Arteaga (Concejero de Depor-
tes del Cabildo de Tenerife),
Juan Gorrin (Alcalde del muni-
cipio de Santiago del Teide),
Oscar Pérez (Teniente Alcalde
de Stgo. del Teide), Pedro For-
nel (Dtor. Comercial de Coan-
sa), Miguel Angel Melo (Dtor.
Apartamentos Tamaimo Tro-
pical), Benito Rodriguez (Pre-
sidente de la FIASCT) y Gui-
llermo Evora (Presidente Escu-
deria Tomacan Racing).

Esta nueva edicion cuen-
ta con el destacado apoyo, un
afo mas, del Ayuntamiento

de Santiago del Teide, asi co-
mo la incorporacién de la pres-
tigiosa empresa de automo-
cion Coansa. Esta dltima apor-
tara la caravana de seguridad
de la pruebay es protagonista
de una de las noticias més es-
peradas: el coche “0”. En este
caso, sera el prestacional Seat
Ledn FR pilotado por el caris-
matico piloto Nicolas Mesa.

La prueba tendréa el reco-
rrido habitual en la carretera
TF-454 y un total de 5,200
kms. de velocidad. Logistica-
mente hablando, se montara
el parque de asistencia de la
prueba en las proximidades a
la zona de salida, mientras
que el parque cerrado inicial y
final estara ubicado en la Pla-
ya de la Arena (Puerto Santia-
go). La entrega de trofeos se
llevara a cabo en la plaza prin-
cipal de Puerto Santiago.

Desde el lado emotivo,
la organizacion dedicara el de-
sarrollo de la prueba a Raul de
Ledn, piloto tristemente falle-
cido en la pasada edicion de
esta prueba.

Redaccion

La mesa presidencial en la que se encontraban representados organizadores, patrocinadores y autoridades

tinerfefia de lubricantes s.l.
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Federacion Interinsular de Automovilismo de Tfe.
Entrevistamos

lera” del automovilismo.

Don Benito Rodriguez un hombre curtido en mil ba-
tallas que ha pasado por todos los “peldafos de la esca-

Ha sido espectador (un auténtico “tuerca”), copi-
loto, piloto, mecénico de asistencia, jefe de equipo, ayu-
dante de organizador, organizador, presidente de escu-
deria, vicepresidente de la federacién (2 afios) y ahora,
desde las dltimas elecciones: Presidente.

En su despacho, donde nos reunimos, contesto
amablemente a todas nuestras preguntas.

InformaMOTOR: Des-

de su llegada al cargo,
¢qué cambios destacaria?
Respuesta:

- En primer lugar tengo
que decir que hemos hecho un
gran esfuerzo para mejorar
técnicamente el equipo de cro-
nometradores. Hemos hecho
una inversién de unos 15.000
€ encélulasy relojes parafaci-
litar la labor del COA.

- Todos los cronometra-
dores son poseedores de li-
cencia.

IM.- Situacion de los
problemas con los comisa-
rios técnicos

R. - “Hemos sufrido un
ajuste” en la comision técnica
para evitar algunos proble-
mas y agilizar los tramites en
las verificaciones técnicas.

IM.- En el pasado las
relaciones con las otras fe-
deraciones canarias, inclu-
so con lacanaria, no han si-
do todo lo buenas que se-
riadeseable...

R. - Ahora son simple-
mente excelentes. Tenemos
un gran nivel de colaboracion
y la ayuda fluye en todos los
sentidos. Los elementos nece-
sarios vienen, o vamos, don-
de haga faltay estamos enla

misma sintonia: Trabajar para
que nuestro deporte se practi-
que con todas las facilidades y
la profesionalidad necesaria 'y
deseable. Sin ir mas lejos en
el dltimo rallye de Adeje habia
cronometradores de Las Pal-
mas colaborando. De la mis-
ma forma cronometradores
de Tenerife en el pasado Corte
Inglés.

IM.- ¢{Qué proyectos
inmediatos tiene la federa-
cion?

R. — Necesitamos 2 fur-
gones que nos permitan tras-
ladar, cada vez que sea nece-
sario, el material de cronome-
traje con facilidad y seguri-
dad.

IM.- ¢Qué tiempo de-
dica un presidente a su la-
bor?

R. — A veces mucho,
otras veces menos. Depen-
diendo de los momentos. Es di-
ficil calcular el tiempo pero es-
toy seguro de que no menos
de tres dias a la semana como
media.

IM.- Como deciamos
al principio, el presidente,
en lo que se refiere al auto-
movilismo, ha probado to-
dos los puestos. (Cémo ca-
lifica el actual?

g

al presidente

R. —Es, sin duda, mi me-
jor etapa.

IM.- ¢Cuanto cobra al
mes el presidente?

R. — El presidente no co-
bra. Y me gustaria que, en el
futuro, quien esté desempe-
fiando éste cargo fuera razo-
nablemente pagado. Esta es
una idea que tengo y que tra-
taré de impulsar de cara al fu-
turo de otros que, ineludible-
mente, tendran que llegar.

IM.- Pero aunque es
el maximo responsable es
solamente la cabeza visi-
ble de un equipo importan-
te

R. — Por supuesto. Si la
federacion avanza no es gra-
cias a mi. Es gracias a un gran
equipo que esta convencido
de lo que es capaz. Que traba-
jan y “empujan” a la vez y en
la direccion que todos hemos
convenido en nuestro proyec-
to.

IM.- ¢Cémo cambia la
perspectiva cuando se ven
los problemas desde den-
troy ademas uno esta obli-
gado adar soluciones?

R. — Si me decidi a ser
presidente fue para intentar
resolver los problemas que yo
veia desde fueray, desde alli,
no podia solucionar. La Unica
forma es desde dentro. Y adn
asi el éxito no esta garantiza-
do. Pero al menos no habra si-
do por no intentarlo.

IM.- ¢Clmo funcio-
nan las relaciones entre fe-
deraciény escuderias?

R. — Estamos intentan-
do que, cuando hay que tra-
bajar, todos seamos uno. Las

Benito Rodriguez es un presidente con las ideas claras y con ganas de trabajar por el automovilismo desde dentro de la federacion.

escuderias tienen sus proble-

mas y la federacion esta para

ayudar. Tenemos todas las reu-
niones necesarias para que to-

do vaya lo mejor posible. El te-

Iéfono tiene su utilidad pero

en estos temas prefiero lareu-

nion, y los comentarios en di-

recto, de donde salen las solu-

ciones.

IM.- Todavia esta pen-
diente la presentacion y
aprobacion de las cuentas
del anterior equipo...

R. — Se va a celebrar
una Asamblea Extraordinaria
para aclarar los temas econ6-
micos sobre los que, en su dia,
existian algunas dudas.

IM.- Tema econdmi-
co. ¢(Estdn saneadas las
cuentas?

R. —Estan saneadas. To-
dos los clubs estan al corrien-
te y encantados con la nueva
situacion. El 2007 esta al dia.

IM.- ¢Sabe que hay
guien califica a Benito Ro-
driguez de dictador?

R. — Este es un deporte
en el que hay unas normas,
unos reglamentos y unos esta-
tutos. El presidente es el pri-
mero que tiene que “cumpliry
hacer cumplir’, ademas, to-
do lo que la asamblea, repre-
sentada por los clubs, decida.

Para tener poder de deci-
sibn y poder dialogar sobre
problemas relacionados con:
pilotos, reglamento, anuario,
fichas de homologacién, etc,
hay que estar representados
en laasamblea. Los que no es-
tén no tienen derecho ni al pa-
taleo. Estoy convencido de
que es laforma de llevar el au-

tomovilismo de la forma mas
“legal” posible.

IM.- En la etapa ante-
rior la federacion fue la or-
ganizadora de algunas
pruebas para que se pu-
dieran celebrar. En el futu-
ro, ,vaaserigual?

R. — Por principio: La fe-
deracibn no organizara mas
pruebas. Sillegados a un pun-
to nos viéramos obligados a
hacerlo crearemos un comité
implicando a todos los clubs
para llevar a cabo la prueba.
La federacion ayudara pero no
organizara.

IM.- Los aficionados
y los practicantes de nues-
tro deporte llevan mucho
tiempo sofiando con el Cir-
cuitode velocidad...

R.—Yyotambién.Y ten-
go que decir que estamos mas
cerca que nunca. He sentido
una gran ilusion recorriendo,
y llenando mis zapatos de ba-
rro, lo que sera el futuro cir-
cuito. El Consejero de Depor-
tes Don Damaso Arteaga con-
firmé que el Gobierno de Cana-
rias, definitivamente, se ha su-
mado al proyecto. Quedan
muy pocos terrenos por ex-
propiar y cada vez “se ve mas
claralaluz al final del tanel”.

IM.- Hemos llegado
al final de esta entrevista.
Es el momento de destacar
lo que considere oportuno

R. — Sin duda me gusta-
ria destacar el apoyo de los de-
portistas, instituciones muni-
cipales, Cabildo, Guardia Ci-
vil, etc. Sin su ayuda nuestros
logros serian imposibles

de la RivaZde Mesas
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Una auténtica lacra en la competicion
iHagan trampas, senores!

Dice el Diccionario de la
Real Academia Espafiola de la
Lengua que una trampa es un
“artificio para cazar, com-
puesto ordinariamente de una
excavacion y una tabla que la
cubre y puede hundirse al po-
nerse encima el animal”. Co-
mo suele ocurrir, tiene otras

acepciones.
Seguimos buscando y
encontramos: “Contraven-

cion disimulada a unaley, con-
venio o regla, o manerade elu-
dirla, con miras al provecho
propio”.

También; “Infraccién
maliciosa de las reglas de un
juego o de una competicion”.

Otra que también puede
venir a cuento de caraalosin-
tereses de éste articulo:
“Ardid para burlar o perjudi-
car aalguien”.

Seguimos buscando y
encontramos otra palabra que
también, hoy, nos interesa:
Tramposo, “Embustero, pe-
tardista, mal pagador”. Y por
dltimo, y para no cansar:
“Que hace trampas en el
juego o lacompeticiéon™.

En el automovilismo las
trampas no son algo nuevo.

Es muy “de listillos” ha-
cer algo, aunque no sea legal,
para conseguir superar al con-
trario y doblegarlo cuando es
evidente la carencia de otras
cualidades mucho mas serias,
honestas y que vienen a de-
mostrar el verdadero calibre
de un deportista.

La trampa, en nuestro
deporte, no sirve mas que pa-
ra engafar. Primero a noso-
tros mismos y después, y lo
que es muy grave, a los de-
mas.

Pero consigue otro fin:
encarece el automovilismo:

Y, ¢por qué?. Muy senci-
llo. Supongamos que hay diez
deportistas que toman parte
en la misma competicion, por
ejemplo en rallyes. Todos tie-
nen el mismo vehiculo. La pre-
paracion técnica debe obede-
cer a una norma igualitaria y
el ganador obtendra un bene-
ficio para compensar su es-
fuerzoy su calidad.

El elemento “A”, en vis-
tas de que no puede ganar se
le ocurre ponerle a su motor
un carburador de doble cuer-
po con un colector de admi-
sion bien trabajado y pulido.

El elemento “B” se ve su-
perado por el anterior y deci-
de hacer lo mismo para seguir
ganando.

El tipo “C” que no puede
ganarles, ¢qué tiene que ha-
cer?, tiene que poner lo mis-
mo que el “A” y el “B” pero ade-
mas le afiade un grupo dife-
rencial un poco mas corto que
le permitira tener unas mejo-
res salidas y una recuperacion
mas brillante al salir de cada
curva.

El “D” a pesar de ser un
gran piloto “no se come una
rosca” y decide hacer en su co-
che lo mismo que el “C” pero
afilade unos pistones de alta
compresion unido a una mejo-
ra en el colector de escape y
una centralita .

Y asi sucesivamente se
afaden centralitas, arboles de
levas con cruces mas rapidos
que los homologados, se cam-
bian componentes que mejo-
ran la cartografia sin estar ho-
mologados, se aligeran com-
ponentes que permitan al mo-
tor subir de vueltas con mayor
facilidad... (TODO ILEGAL)

Pero, esto, ¢QUE ES?:
UNA AUTENTICA LOCURA. To-

do acaba tan enrarecido que,
si a alguien nuevo se le ocurre
participar, no le van a salir los
numeros. Tendrd que contar
con gue, para ganar, no sola-
mente tendra que ser un buen
deportista. Se tendra que gas-
tar un paston en trampas. Por
otra parte desde el punto de
vista deportivo, ademas, los
tiempos que se estan reali-
zando jSON MENTIRA!
¢Solucién?. 1°.: El co-
mentado elemento “B” ten-
dria que haber denunciado el
comportamiento del “A” y no
entrar en el juego de ser mas
tramposo que el primero y asi
sucesivamente.

2°.- También son culpa-
bles, ademas de los deportis-
tas desaprensivos, los organi-
zadores, los responsables téc-
nicos de la federacion y la mis-
ma federacion. Todos conocen
las normas y estan obligados
a hacerlas cumplir.

Hemos llegado a este
punto por la desfachatez de
unos, como decia al principio,
“listillos” pero también por la
dejadez de los que, sin duda,
tienen tanta o mas responsa-
bilidad.

No hace muchos dias he-
mos conocido la sentencia
“del caso Garcia”. En este
asunto todo el mundo daba
por supuesto que al deportis-
ta no le iba a pasar nada. Exis-
tian unos flagrantes fallos que
situaban la reclamacion sin
ningun efecto debido a un de-
fecto de forma. Y se ha confir-
mado. La sancién propuesta
ha quedado sin efecto.

Esto quiere decir, ni mas
ni menos, que el infractor “se
haido de rositas”. Han sido ad-
mitidas a tramite sus alega-
ciones sin rebatir su culpabili-
dad ni demostrar su inocen-
cia. Después de todo la tram-
pa de su coche quedd clara y
nada ni nadie ha demostrado
lo contrario.

Este no es, como se di-
ce, ni el primero ni el ultimo
que intente burlar o perjudi-
car a alguien.

¢Entonces? Segun las
definiciones que hemos estu-
diado al principio, {como pode-
mos calificar al deportista?

En definitiva: un mal
precedente que demuestra a
los demas que hacer trampas
esrentable.

José de la Riva

—= alteafreetrack.seat.es

Avda. Reyes Catdlicos, 31. Telf. 922 22 59 45/922 22 12 92, Santa Cruz de Tenerife.
Avda. La Libertad, 32 Telf. 922 600 154/370. Los Majuelos-La Laguna.
Avda. Claudio Delgado Diaz, s/n Telf. 922 736 218/219. Las Chafiras.

SEAT
auto emocion
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Una moto manejable de consumo contenido

Probamos la YAMAHA YBR 250

Con una estética muy
parecida a su hermana de
125, pero mas musculosa, la
YBR 250 se asemeja mucho a
una “naked” con una linea
mas agresiva y actual que la
meramente urbana.

Electrénica mejorada

La electronica juega un
papel muy importante en este
nuevo modelo. Con ella se ha
conseguido sacar los 21 CV,
con un par motor de 20,5 Nm
a6.500 rpm, que declara el fa-
bricante. Es de destacar su
buen arranque en frid y su agil
salida en parado.

Chasis eficaz

El chasis, de doble cuna
tubular, recuerdaalas50y 75
cc del fabricante de las balas
rojas Derbi. Muy eficaz y décil
a la hora de iniciar las traza-
das para afrontar curvas, con
muy buenos apoyos, o mover-
se entre la jauria urbana. Ba-
jar el consumoy las emisiones
de Co2, con el catalizador en
la parte superior del escape,
fueron las metas mas impor-
tantes para lanzar la YBR 250
al mercado.

250cc monocilindrica

Motor monocilindrico de
250 cc y cuatro tiempos, refri-
gerado por aire, con una rela-
cion en el cambio de cinco ve-
locidades, bien escalonadas y
cortas, lo que le favorece mu-
chisimo para desenvolverse
con soltura en la ciudad.

—
0

Radiador de aceite

El pequefio radiador de
aceite incorporado en la parte
delantera del chasis hace que
la temperatura sea la idonea
para mantener el liquido lubri-
cante con buena viscosidad
durante los trayectos que rea-
licemos.

Muy manejable

Robusta, ideal para tra-
bajar en ciudad y evadirse en
pequefias excursiones de no
muy largo kilometraje, ya que
debido a los cortos desarrollos
y sus 149 Kg., su velocidad
maxima no supera los 135
Km/h.

Si en algo tuviéramos
que poner un “pero” seria en
la falta, dependiendo de la con-
duccion, del doble disco de fre-
no. Esto afecta al frenar en los
apoyos con pasajero, por lo de-
mas, la YBR 250 es la moto
ideal para el trabajo diario
por su facil manejo, precio, po-
COo consumo, mantenimientoy
de unarobustez lider en su ca-
tegoria.

Texto: Sergio de Mesas
Fotos: José de la Riva

Catalizador

Tren delantero

Musculoso aspecto con una linea agresiva y actual.

La YBR 250 es una moto &gil y de noble comportamiento.

CARACTERISTICAS MECANICAS

Tipo de Motor

1 cilindro, 4 tiempos

Refrigeracion aire
Cilindrada 249.0 cc.
Diadmetro / carrera 74 x 58 mm

Potencia /7 R.P.M.

15.4 Kw (21 CV) / 6.500

Par maximo/ R.P.M.

20.5 Nm / 6.500 rpm

Sistema de carburante

Inyeccion electrénica

Arranque

Eléctrico

Cambio

5 velocidades

Transmision

Por cadena

Tipo de embrague

Multi-disco bafiado en aceite

Lubricacion

Carter humedo

Sistema de encendido TCI (digital)
Capacidad depdsito combustible 19.2 litros
Capacidad depdsito aceite 1.55 litros
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X1l Cto. de Canarias de Saltos de Obstaculos
Nissan con la hipica

La firma comercial Nis-
san patrocinara el Xlll Cam-
peonato de Canarias de Saltos
de Obstéaculos, tras el acuerdo
alcanzado ayer, martes, entre
Natalio Palou, presidente de
la Federaciéon Canaria de Hipi-
ca (FCH), y Fernando Gon-
zalez, gerente de Arimotor
Tenerife y Brisamotor en
Gran Canaria. El acuerdo fue
suscrito en las instalaciones
de Arimotor Tenerife, en Los
Majuelos.

Natalio Palou agradecio
el apoyo de Nissan y destac6
estar "mas que satisfecho
ya que es la primera vez
gue logramos el patrocinio
de un campeonato'. Uno de
los objetivos trazados desde
FCH es "difundir éste de-
porte" para hacerlo llegar al
mayor numero de personas
posible y fomentar su préactica
entre la juventud canaria.

En octubre

El XIlIl Campeonato de
Canarias de Saltos de
Obstaculos se celebrara los
dias 5,6 y 7 de octubre en el
Centro Hipico Lomo Salas ubi-
cado en la localidad grancana-
ria de Telde. A la cita acudiran
los mejores jinetes y amazo-
nas canarios del momento.

Los mejores

Entre los participantes
destaca el actual Campedn
de Canarias absoluto, el jine-
te Esteban Dominguez con
su caballo Iméan Royal, sobre
unaalturade 1,30 metros. Do-
minguez parte como gran fa-
Vvorito ya que se encuentra en
un buen momento, y prueba
de ello fue su victoria en el
Concurso Nacional de saltos
celebrado en el Club Hipico La
Atalaya de Tenerife, con moti-
vo de las populares Fiestas del
Cristo.

Categorias adisputar

Ademas de la categoria
Absoluta o Adultos, el Xl
Campeonato de Canarias de
Saltos de Obstaculos también
acoge las siguientes pruebas
y categorias: Alevin (1,00
metro); Infantil (1,10 me-
tros; Cadete (1,15 metros);
Juvenil (1,20 metros) y Jove-
nes Jinetes (1,25 metros).

Redaccion

A la derecha: Cartel anunciador
Abajo: Los firmantes del acuerdo

CAMPEONATO
DE CANARIAS
DE SALTOS DE
OBSTACULOS
5,6y 7 OCTUBRE

ENTRADA GRATUITA
CENTRO HIPICO LOMO SALAS-TELDE
LAS PALMAS DE GRAN CANARIA

BASES E INSLRIPCIONES!
[T rariadehiples

AT
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Emocionante victoria de Miguel Brito
La Copa Nissan en el Villa de Adeje

Tan sé6lo 1,6 segundos
separaron a Migue Brito-
Carlos Hernandez y Octavio
Hernandez-Miguel Angel Cas-
tillo, primer y segundo clasifi-
cados en el Rally Villa de Ade-
je, cuarta cita de la Copa Nis-
san Micra. La prueba tinerfefia
fue una de las mas emocio-
nantes de cuantas se han dis-
putado esta temporada, ya
que hubo cuatro cambios de li-
der y otros tantos equipos as-
piraron a la victoria a lo largo
de unalarga jornada.

Con once tramos, el
XVIII Rally Villa de Adeje puso
a prueba la resistencia de los
Nissan Micra 160 SRy los ner-
vios de los pilotos. Especial-
mente los que lucharon por
los puestos de cabeza en la Co-
pa Nissan Micra. Quemaba el
liderato en este rally. Los pri-
meros en ocupar esta posicion
fueron Migue Brito y Carlos
Hernandez, hasta que un leve
problema con el acelerador en
la primera pasada por Atogo
(TC4) lo retras6 hasta la quin-
ta posicion, momento en el
que José Gonzalez y José Die-
go Beltran tomaban el mando
de la copa con su hermano Aa-
rén a menos de dos segundos.

Precisamente el menor
de los Gonzéalez y su copiloto
César Pazos accedieron a la
primera posicion tras un tro-
pezon de José en la sexta espe-
cial, la misma en la que otro
de los favoritos, Antonio Rosa-
les-Orlando Nuez se dejaban
todas sus opciones al perder
dos minutos.

Mientras, poco a poco,
Brito y Hernandez ya eran ter-
ceros adiez segundos del nue-
vo lider, aunque con un fortisi-
mo Octavio Hernandez-
Miguel Castillo en segunda po-
sicion. El actual campedn mar-
c6é un nuevo scratch que lo
acerco un poco mas a la se-
gunda plaza, aunque no fue
hasta el décimo tramo cuando
su mejor tiempo lo catapulta-
ba de nuevo a la primera posi-
cion de la Copa Nissan Micra,
a solo 2,3 segundos de Her-
nandez. En ese tramo Aardn
Gonzalez decia adids al Villa
de Adeje por una salida de ca-
rretera.

Asi llegaban al dltimo
tramo, un mero tramite al tra-
tarse de una super especial de
3,17 km pero que por lo apre-
tadas que estaban las cosas
podia deparar una nueva sor-

presa. Finalmente se impuso

Migue Brito, aunque tan sélo

por 1,6 segundos, ya que Octa-
vio Hernandez echod el resto

con su segundo scratch de la

jornada. Tercera posicion para

José Gonzalez y José Beltran,

que de esta forma seguiran co-
mo lideres de la Copa Nissan

Micra, aunque con Brito mas

cerca.

Ya fuera del podio, en
cuarta plaza, Osmundo Rami-
rez-David Garcia en su mejor
resultado esta temporada, se-
guidos por Carlos Santana-
Omar Godinho, quintos, y en
sexta posicidon, Jesé Ramos-
Alejandro Ramos, un equipo
que sigue en clara progresion
esta temporada. Empez6 tam-
bién muy bien Himar Santa-
na, con Yeray Rosales, pero
un error en una curva del tra-
mo de La Concepcién-Taucho
(TC3) los apeo del rally. Sépti-
ma plaza para Alfredo Her-
nandez-Alberto Jabato, segui-
dos por Alexis Rivero-Joel Be-
nitez, que no se encontraron
demasiado comodos en los tra-
mos del sur de Tenerife. Mala
suerte para uno de los equi-
pos que esta en la ‘pomada’
de la lucha por el titulo, el de

Antonio Rosales y Orlando
Nuez, que so6lo pudieron ser
novenos en Adeje.

La décima plaza fue pa-
ra Fran Leén-lvan Moreno,
completando la clasificaciéon
Sergio Martin-Carmen Exp6-

sito, Adrian Suarez-Antonio
Santanay, por ultimo, en deci-
motercera posicion, el equipo
formado por Carlos Martin y
Miguel Tremps.

Redaccion

Los hermanos Alonso son los responsables técnicos de la exitosa Copa Nissan
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Ecos del retornado Rallye Villa de Adeje
Ponce - Gonzalez no dieron opcion

Retorno del Villade Ade-
je en su 18° edicién, después
de 8 temporadas ausente en
los calendarios, de la mano de
larecién creada Escuderia con
el mismo nombre y con Poli-
carpo Delgado, como presi-
dente, al frente.

Quizas sea muy tempra-
Nno para pensar en un préoximo
Campeonato de Esparia de as-
falto, pero esa es la intencidn
de la Escuderia que aun tiene
que pulir muchos flecos para
pedir una inspecciéon para el
certamen Nacional. Eso no
quiere decir que las cosas sa-
liesen mal pero faltan mejorar
algunos detalles (comisarios,
vallas, banderas, y orden en el
parque de trabajo y de llega-
da). Seguro que en una proxi-
ma edicién estaran mas que
resueltos.

Especiales

El Rallye se componia de
los siguientes tramos crono-
metrados:

- Guia-Grupo Prasa
(8,130 km),

- La Chiquita-CDTCA
(8,400 km),

- La Concepcidn-
Taucho de (8,790 km),

- Atogo-Alicur (6,530
km), version Sur Norte de Ato-
go con salida en las Chafiras y
meta en San Isidro, y tres pa-
sadas en el tramo espectaculo

- Costa Adeje (3,17 km)
en el que, en su dia, se realizo
la exhibicion de Marc Gene
con el Ferrari de 10 cilindros
procedente de laF1.

Se organizaron cuatro
parques de trabajo con sus
respectivos reagrupamientos
y ese fue uno de los puntos
problematicos, a nuestro mo-
do de entender, ya que dentro
del mismo parque de trabajo,
para mas de 150 equipos, se
colaron mas coches particula-
res que los de asistencia pro-
piamente dicho.

Victoria sin paliativos

A lo que vamos: aplas-
tante victoria del equipo for-
mado por Tofi Ponce y Ru-
bén Gonzalez con Skoda Fa-
bia WRC. Se adjudicaron to-
das las pruebas cronometra-
das a excepcion del tramo es-
pectaculo en el que, segun
sus propias palabras, “habia
mucho que perder y poco que
ganar”.

Con esta nueva victoria,
el piloto gran canario Tofii Pon-
ce, tiene practicamente sen-
tenciado, a falta de un resul-
tado, el Campeonato Regio-
nal de Rallyes.

Juan Luis Cruz, viendo
las pocas posibilidades de dar
alcance al lider, mantuvo una
dura lucha con Lauren Gar-
cia que pilotaba el Renault

Megane ex José Antonio To-
rres, cedido para la ocasion
por Antonio Suarez Baute
actual propietario del mismo.

Esta lucha duro hasta la
primera pasada por el tramo
de la Concepcién - Taucho don-
de el potencial del Subaru
WRC de Juan Luis Cruz em-
pezo a poner segundos de por
medio con Lauren en un tramo
donde la entrada al barranco y
las vertiginosas bajadas te-
nian mucho que ver con la trac-
cion y pilotaje. Aun asi Lau-
ren demostré que es un gallo
de pelea muy a tener en cuen-
ta en préximas incursiones
con una buena mecénica.

La cuarta posicidon abso-
luta, y primero del grupo N,
fue para Victor Farifia que, des-
pués de la baja de Victor Del-
gado con problemas en el dife-
rencial y la salida de carretera
del Fiat Saper 2000 de Victor
Abreu, tuvo al camino libre pa-
ra adjudicarse la victoria con
un excelente ritmo de pilota-
je. A pesar de los problemas
que tuvo con la guardia civil
de trafico en un tramo de enla-
ce.

El gran canario Fran Sua-
rez, con el Mitsubishi Evo IX,
del equipo Copi Sport, fue
quinto absoluto y segundo del
grupo N.

Tercer puesto del grupo

para Juan Francisco Melo tam-
bién con Mitsubishi Evo VII.

Maikel Garcia y Nacer
Ghuneim acusaron la falta de
potencia del Seat Cordoba
WRC y la rotura de la puerta
en el primer tramo (aguan-
tandola el copiloto para que
no se abriera). Esta circuns-
tancia hizo que se hundieran
hasta el puesto 19°. Con una
remontada hasta la 62 posi-
cion de la general demostra-
ron lo mucho que son capaces
de hacery les pudo servir co-
mo puesta a punto para su par-
ticipacion en el proximo Rallye
del Mundial en Catalufia.

Cheche Brito se coded
una vez mas con los mas rapi-
dos. A bordo de su Saxo Kit
Car se coloc6 en la séptima po-
sicion de la general.

La octava fue para Mar-
cos Mesa (Peugeot 306 Maxi
Kit Car) y la novena para Juan
Francisco Melo con Evo VII.

El vetusto Mitusubishi Ga-
lan VR4, de Walter Delgado, fi-
nalizo décimo y poco mas pu-
do hacer frente a la moderna
caballeria y la tecnologia de
los Evos.

Después de tres meses
sin tomar contacto con lacom-
peticion por el accidente en
las postrimerias del Rallye de
Granadilla, Alfonso Vieray, el
veteranisimo y experimenta-

do copiloto, Victor Pérez tu-
vieron un feliz regreso al gru-
po N con el Evo IX. Ocuparon
la undécima posicion culmi-
nando asi un duro Rallye sin
complicaciones en el que 154
equipos tomaron la salida y
tan solo 102 llegaron a la me-
tafinal.

COPAS

En la Copa Nissan Micra
vencieron Juan Miguel Brito y
Carlos Hernandez.

En la Ford Fiesta: Claudio
Molinay Samuel Vega.

En la Hyundai Getz:
Eduardo Dominguez y Dailos
Gonzalez.

El Trofeo Peugeot para Ye-
ray Barbuzano y Antonio
Abreu.

La Opel Corsa para
Eduardo Alvarez y José Alber-
to Barreto.

En el desafi6 Peugeot:
Raul Quesaday Jesus Valido.

Victoria en el Trofeo de
Promocién para el equipo for-
mado por Juan José Tavioy Ye-
ray David a bordo del Renault
Clio 16.V,

Resumiendo: bonito rut6-
metro con tramos inéditos, y
una organizacion que estuvo
a la altura para que en proxi-
mas ediciones se pueda solici-
tar la inspeccién para el Cam-
peonato de Espafia.

de Mesas/de la Riva

Delgado empezé r.*nuy bien pero tuvo problemas Un buen rally de Escalante con el Seat Ledn Cupra

10°. Otro veterano el Galant VR4 de W. Delgado

El Golf GTI, de José G. Navarro, no aguanté el duro ritmo

WL COENEA.COM

s DIESEL YA NO SON LO QUE ERAN r{

COANSA
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Vencedores absolutos, Antonio Ponce - Rubén Gonzalez, tras una actuaciéon impecable Victor Farifia- Carlos Larrodé. Cuartos clasificados y primeros de GrN

VIWCANATAS.Com

La aventura llevada al extremo. Nuevo Touareg.

- Mas Touareg que nunca.
 _

Mo hay montafias lo suficientemente altas, valles tan
profundos, ni rios lo bastante anchos para que t no
puedas llegar con tu nuevo Touareg a donde guieras.
Porgue el nuevo Touareg no se limita a ser un odoterreno
de lujo y establece sus propias fronteras invitindote a
vivir una vida llena de aventuras. Con sistemas
opcionales como el Sidescan -asistente para el cambio
de carril- o el control de velocidad adaptativo, el Nuevo
Touareg llega a extremos que nunca antes habian sido
alcanzados.

El Nuevo Touareg te esta esperando en tu Concesionario
Oficial de la Red Volkswagen Canarias.

Muevo Tovareg desde 38.600 euros.

Das Auto.

[

Tounreg: consumo medio (19100 km): urbang de 13,2 & 1.7 - interurbang de 8.3 8 10,7 - promedio de 10.F & 13.8. Emision de GOz {g/ko) de 267 a 333, Imagen realizada por especialisias en
pistas faresiales autorizadas pama & circulacian de vehiculos @ motor respetando o medio ambionte. Flan Prever ¢ impuesios incluidos
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Un coreano con vocacion europea
Presentado el Hyundali 130

Presentado en Adeje

En el incomparable mar-
co del Magna Arte y Congre-
sos de Adeje, la importadora
para Canarias y Melilla Rahn
Corauto S.A. y con la presen-
cia por parte de Rahn de: Ale-
Xxis Morales (Gerente), Gu-
yonne Miranda (Directora de
Marketing) y Domingo Martin
(Jefe de Ventas). Se presento
lo que, sin lugar a dudas, sera
en su segmento uno de los
vehiculos a batir por el resto
de fabricantes, por equipa-
miento, disefio deportivo, ga-
ma de motores, amplio inte-
rior y sobre todo precio (a par-
tir aproximadamente de
12.000 euros) y ya a la venta
en los diferentes concesiona-
rios de la marca.

El i30 es un compacto
que comparte motores, plata-
forma y estética con el Cee”d
de la marca Kia.

Nuevaera

El i30 sustituye al Accent
y contara con seis motoriza-
ciones y cuatro acabados dis-
tintos. Hyundai entra de esta
manera en una nueva era, el
nuevo i30 marca la ténica a se-
guir por el fabricante coreano.
A partir del lanzamiento de es-

te nuevo modelo, los futuros
Hyundai se denominaran “i”
seguido por un numero que es-
tara relacionado segun el mo-
delo. La “i”, segun el fabrican-
te, se eligi6 como simbolo de
inteligencia, innovacion e ins-
piracion.

Motorizaciones

Eli30 cuenta con una am-
plia gama de motores, tres
versiones en gasolina (1.4 cc
de 105CV, 1.6 ccde 122 CV,y
un 2.0 cc de 142 CV) y tres en
Diesel ( 1.6 cc CRDi con 90 y
115 CV y un 2.0 cc con 140
CV) el 2.0 CRDi monta una ca-
ja de cambios manual de seis
velocidades.

Vocacién europea

De origen Coreano pero
con vocacion europea, ho en
vano el préximo afio 2008 se
fabricara en la localidad checa
de Nosovici, en cuanto esté
terminada la construccion de
la nueva planta.

Sin lugar a dudas, y a fal-
ta de la prueba dinamica, por
todo lo que hemos comenta-
do, el nuevo Hyundai i30 sera
un vehiculo que pronto se abri-
ra un gran espacio entre sus
mas directos competidores.

Sergio de Mesas

HYUNDORAI s =

Estamos ante un vehiculo que concuerda perfectamente con los patrones y el gusto actual europeo

En el puesto de mando todo lo necesario para conducir y sentirse comodo.
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Tercera victoria de Eduardo Dominguez

Asi va la Hyundal Getz Go! Cup 2007

El lider de la Getz Go!
Cup 2007 sigue en racha.
Eduardo Dominguez y Dailos
Gonzalez lograron este pasa-
do sabado su tercera victoria
consecutiva de la temporada
y, unido al abandono de su
mas directo rival, Oscar Fal-
con, se reafirma en la primera
posicion de la clasificacion ge-
neral. El XVIII Rally Villa de
Adeje fue, tal y como se pre-
veia, un nuevo mano a mano
entre los dos equipos mas en
forma de esta copa monomar-
ca. David Tenorio-lvan Her-
nandez y Adan Fernandez-
Oswaldo Bautista completa-
ron el podio.

Eduardo Dominguez y
Dailos Gonzalez encadenaron
Su tercera victoria consecuti-
va en la cuarta cita de la Getz
Go! Cup celebrada con motivo
del XVIII Rally Villa de Adeje,
octava prueba del regional ca-
nario de rallys sobre asfalto.
Alli los tinerfefios se midieron
una vez mas a Oscar Falcén y
Raquel Jiménez, equipo que li-
deré la clasificacion de la copa
organizada por Rahn Corauto

hasta el pendltimo tramo. Los
grancanarios llegaron a acu-
mular 9,5 segundos de venta-
jaal frente de la tabla de tiem-
pos, pero Dominguez no cejé
en su empefio de limar algun
que otro segundo a base de
scratch. Testigo del nuevo pul-
SO que mantuvieron uno y
otro es el parcial de mejores
registros, empatado a cuatro
al término del rally. El abando-
no de Falcén en Atogo le abrié
las puertas de una nueva vic-
toria a Dominguez que, de es-
ta forma, amplia su ventaja al
frente de la general.

Si antes haciamos refe-
rencia al parcial de scratch, en
este rally irrumpié con fuerza
la figura de David Tenorio, ins-
crito a Ultima hora para este
rally. El lanzarotefio, con Ivan
Hernandez de copiloto, hizo
su mejor actuacion del afio y
demostré de nuevo que en
cuestion de pocas pruebas
puede estar con el ddo de ca-
beza. Al final fue segundo, me-
jorando el tercer puesto lo-
grado en Telde antes de las va-
caciones. Adan Fernandez y

Oswaldo Bautista fueron una
de las sorpresas por su buen
ritmo y por protagonizar un
rally muy constante; fruto de
esa regularidad, un nuevo po-
dio, el segundo tras el logrado
en el Rally Isla de Gran Cana-
ria.
La cuarta posicion fue para
Cristébal Suarez y Victor Para-
da, que a pesar de quedar fue-
ra del ‘cajon’ en esta prueba
concluyeron dejando un buen
sabor de boca al cerrar su par-
ticipacion con un segundo me-
jor crono en el tramo espec-
taculo ‘Costa Adeje’. La quinta
posicion de la Getz Go! Cup en
este Rally Villa de Adeje fue pa-
ra Damian Hoffmann y Roman
Dorta, sumando unos valiosos
puntos de cara a la clasifica-
cion final. No tuvieron tanta
suerte Alexis Mendoza y Ma-
nuel Almeida, que tuvieron
que retirarse en este rally que
consto de once tramos crono-
metrados.

En Adeje, los Hyundai
Getz de la copa estrenaron un
nuevo volante motor con el
que los responsables de la co-

pa y su preparador, VL Motor
Sport, esperaban mejorar sus
prestaciones. “El nuevo vo-
lante motor mejora los bajos
del coche, ya que permite sub-
ir de vueltas el motor mas rapi-
do —explica Francisco Lopez,
coordinador de la copa-. Aun-
que ha habido pilotos que to-
davia no se han adaptado a su
funcionamiento, en general

estan satisfechos, y nosotros
también porque los tiempos
de tramos como la super espe-
cial de Costa Adeje o el tramo
de ‘La Chiquita’, que es de mo-
tor puro, fueron fantasticos si
lo comparamos incluso con el
de otras copas de prestacio-
nes superiores”, concluye L6-

Z.
pe Redaccion

Clasific. Villa de Adeje Getz Go! CUP

Pos|Equipo Tiempo
1© |Eduardo Dominguez / Dailos Gonzéalez 54:01.5
20 |David Tenorio / lvan Hernandez a 49.2
3° JAdan Fernandez / Oswaldo Bautista a 1:38.5
40 |Cristébal Suarez / Victor Parada a 1:54.5
50 |[Damian Hoffmann / Roman Dorta a6:13.2

CLASIFICACION PROVISIONAL

Pos |JEquipo Ptos.
1° |Eduardo Dominguez - Dailos Gonzalez 95
2° JOscar Falcon - Raquel Jiménez 65
3° JAdan Fernandez - Francisco Romero 60
4° |Cristébal Suarez — Victor Parada 47
5° |David Tenorio — Antonio Sanchez 37
6° JAlexis Mendoza — Juan Almeida 35
7° |[Damian Hoffmann - Jonathan Pérez 24
8° JJavier Ciprés - Pedro Garcia 15

El equipo formado por Eduardo Dominguez y Dailos Gonzalez se adjudicaron la victoria en la Hyundai Getz Go! Cup y dominan el campeonato con 30 puntos sobre el segundo clasificado.
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Gran Premio de Japon

Moto GP: El ano de Stoner

Si la pasada temporada
le hubiesen dicho a Casey Sto-
ner que a finales de septiem-
bre de 2007 seria campedn
del Mundo de Moto GP, proba-
blemente se lo habria tomado
abroma.

El, y su anterior jefe de
equipo, Luccio Cechinello,
que en 2006 perdio la cuenta
de las motos que el australia-
no destrozo Zn los circuitos A 'STYLE GHAND pF“x
del Mundial. Ducati Marlbo-
ro asumio el riesgo de ficharle b \ Pﬂ N
y a tres carreras del final del - '
campeonato Casey Stoner " J_ 2007
ha colocado a la fabrica italia- 4 d
na en lo mas alto del motoci-
clismo mundial. Con tan sélo
21 afios y 342 dias, Stoner se
convirti6 en Motegi, la casa
de Honda, en el segundo pilo-
to mas joven de la historia en
vencer en la categoriareina.

Al comienzo de la actual
temporada los éxitos de Sto-
ner parecian venir dados por
elempuje y velocidad punta
de su Ducati, sin embargo
después de vencer en circui-
tos tan diversos como Cata-
lufa, Italia o Laguna Seca,
nadie duda ya de su gran habi-
lidad como piloto, a la que se
han unido la mecanica de la
Desmosedici y unos neuma-
ticos Bridgstone que han re-
sultado ser los mejores del
campeonato.

Paraddjicamente Stoner
se proclamé Campedn del
Mundo cosechando el peor re- = - r
sultado de la temporada en el = "ﬂ'-. v >
circuito de Motegi, una sexta i
plaza en una carrera condicio-
nada por la lluvia y que vio co-
mo Loris Capirossi encade-
naba su tercera victoria con-
secutiva en el circuito japo-
nés.

El publico japonés tam-
bién vivio el primer podio de
Randy de Puniet en Moto
GP y el mas que merecido re-
greso de Toni Elias al cajon,
tras su dura caida en el GP de
Holanda. A pesar de la pole
position de Dani Pedrosa y
de dominar las primeras vuel-
tas, el piloto espafiol no pudo
terminar, una caida en la cur-
va de entrada a meta le dejo6
fuera con una fisura en uno de
los dedos de su pie izquierdo.
Y Valentino Rossi? No le
pudieron ir peor las cosas al 7
veces campeodn del Mundo,
que tuvo problemas tras la sa-
lida, no pudo conservar su se-
gunda posicién en la parrillay
para colmo, tras cambiar de
moto, los problemas se le mul-
tiplicaron. Por segundo afio
consecutivo, Il Dottore ha
visto volar el titulo, que és-
ta vez al meno se haido a ma-
nos de uno de sus declarados
admiradores.

-
Loris Capirosi volvié a ganar por 32 vez en Japén. Segundo fué Randy de Puniet y tercero un inspirado Toni Elias que no naufragé e

£ -
n el agua de Motegi

Texto: Eva Avila
Fotos: Dorna

Foto de celebracién del titulo 2007. Todos felices. Casey Stoner y Loris Capirosi como estrellas de un equipo que lo ha hecho de maravilla
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En 125: Mattia Passini. En 250: Mika Kallio

Gran Premio de Japon

125 cc Mattia, grande

Si Mattia Passini hubie-
se incorporado antes el gato
negro a la Aprilia del Polaris
World, el campeonato 2007
tendria otro lider, otros nom-
bres en las primeras posicio-
nesy otras emociones.

Passini ha ganado 4
grandes premios, los mismos
que Héctor Faubel, pero ha
dejado de puntuar en otros 6
de ellos. Asi y todo, Passini
es cuarto del Mundial tras su
victoria en Japon, carrera que
domin6é desde los entrena-
mientos hasta pasar bajo la
bandera a cuadros del asfalto
mojado de Motegi.

El GP de Japo6n dio cua-
tro puntos mas de ventaja al li-
der Talmacsi ante su compa-
fiero y rival Héctor Faubel,
que se vio favorecido por la

caida del francés Di Meglio,

permitiendo que el de Aspar lo-
grara la tercera posicion del

podio.

El compariero de Passini
en el Polaris World Joan Oli-
veé firmo su cuarta 52 posicion
de esta temporada por delan-
te de Corsi, Nieto y Sergio
Gadea, que tuvo que remon-
tar tras una caida que sufrié al
inicio de la carrera. 4 caidas
sufrié durante el fin de sema-
na el benjamin de la categoria
Pol Espargard, quien a tres
vueltas del final cuando ocu-
paba la octava plaza se volvié
airal suelo.

No pudo el de Granollers
repetir la hazana del GP de
Portugal, cuando lider¢ la ca-
rreray consiguié terminar ter-
cero.

Mika Kallio supo sacar lo mejor de su KTM y vencer en un circuito complicado

' : | _.\
M2 XY

~

Mattia Passini, y los muchachos del Team Aspar, Talmacsi y Faubel

Campeonato de Constructores 2007 para Aprilia

250 cclLorenzo11°

Tras una temporada bri-
llante, el lider de la categoria
encara la recta final del cam-
peonato con poca decision y
recuerda demasiado al Lo-
renzo de finales de 2006.

El pasado afio Jorge se
mostré dubitativo en las ulti-
mas carreras y tras Portugal,
donde venci6 Bautista, y Ja-
pon, circuito en el que ha cose-
chado el peor resultado del
afio y ha conseguido tan so6lo
cinco puntos, las cosas ya no
son tan de color de rosa para
el vigente campedén de 250.

En Motegi Andrea Dovi-
zioso salié a ganar y tan s6lo
el hombre que vino del frio, Mi-

ka Kallio se lo impidi6. Las
KTM del finlandés y de Aoya-
ma se lo pusieron muy dificil
al de Honda, quien corrié con
la tranquilidad de saber que el
lider Lorenzo rodaba en 112
posicion.

Mientras, Héctor Bar-
bera rodaba en la cuarta pla-
za y a dos vueltas del final, el
trazado de Motegi le regalé la
tercera plaza del podio tras la
caida de Aoyama. Tras Bar-
bera el mejor espariol fue Ju-
lian Simén, 6°, seguido de
Jorge Lorenzo, que conser-
va una ventaja de 36 puntos
sobre Dovizioso, cuando aun
hay 75 en juego.

Texto: Eva Avila
Fotos: Dorna

RENAULT
oca on

Li#ate un Renawoli
Sotnic Sp dCi

| B Airbags, ARS, aine
| acorditorada,

| direcidn asistida,

| cierre dentrafizado,

| elevalunas eiéctricn,
| Faden

14.500¢€

“Migare Confort g, di y Soéeic B, di0. PYT recomendada en Canariis, con KT, gestis de transherenca y Plan Prever induidos, para sehiou b sdyuiridos en Concesipnaros Renault adheridios 3 esta promicidn. Modelo visuafizado: Mégene Luwce Priviige Sp. y 5ot nic L Priviiege 20 S o

Kabroulada en 20405
* Frecio st en mann

PMam Prever incuido.

Litvate un Remaull
Mdégane SpodCi

& Birbags, ABS, aire
oo itomad,
dirggrion asiztiga,
cierre tentralizado,
elesalunas eldcliico,
rasdin od

#  Malriogsdo m X6
1 2 500 Precia Hiwe e oisen,
L] Man Prever inchasdo.

802 333 500

wwE.renaulies

COMPromiso RENAULT Garantia OCA- 0N 12 meses

COMERCIAL IGARA, S.A. Pol. Ind. Guaza, 2. Guaza - Arana - Tenerife » Tel. 902 020 044



20N IP

Informativo Mensual del Mundo del Motor -

oct.-07 - 14

Enduro: El catalan se proclamé Campedon del Mundo

iil VAN CERVAN-TRES!!

El pasado afio 2006, el
M.C. Abona invitaba a lvan
Cervantes para impartir un
curso de enduro y participar
en el MX Internacional. El
de Cambrils se ha convertido
en uno de los méaximos aban-
derados de las islas y, ade-
mas, es punto de unién de los
endureros canarios.

Hemos estado en su ulti-
ma carrera del mundial en
Francia donde se proclamé
campeo6n del mundo por ter-
ceravez consecutiva.

Pregunta.- Con el titu-
lo conseguido todo parece
mas facil. Pero la tempora-
da hasidoduraparati....

Respuesta.- Estaba toca-
do de una rodillay he trabaja-
do duro sacrificAndome para
que la lesién no avanzara. Eso
pensaba en la Ultima especial.
Pero he conseguido mi tercer
titulo mundial. Y, después de
dias duros, merece la pena pa-
rallegar al titulo y ser el nime-
rol.

P.- Unacuriosidad per-
sonal, ¢el piloto de enduro
nace o se hace?

R.- Se hace porque el en-
duro es muy sacrificado, muy
duro. Ya lo dice la propia pala-
bra y si tenéis la oportunidad
de ir mafana a la trialera esa
infernal alucinareis. Hay muy
poca gente que venga del MX,
de la velocidad o del trial o que
nazca haciendo enduro que va-
yarapido. Tienes que ser muy
polivalente. Ya lo visteis ayer.
Tienes que ser rapido en tron-
cos, en piedras, subir para arri-
ba, precipicio abajo... Son sie-
te horas diarias de competi-

Ivan, gran deportista y mejor persona, saluda a los lectores de informaMOTOR tras proclamarse campeoén

cion y tienes que estar fisica-
mente muy fuerte y, sobre to-
do, psiquicamente tienes que
estar bien, es primordial.

P.- Eres un piloto muy
constante y fuerte. Pero
aun asi hubo momentos en
los que no eras lider. Sal-
vando la primera prueba
de la temporada en nieve,
¢;como saliste de esa situa-
cion enla que perdiste el li-
derato?

R.- Mi compafero Tark-
kala es tres veces subcam-
peén del mundo, por ello no es
un piloto facil de batir. En
EE.UU. tuve muchos proble-
mas con el terreno y el se su-
po aprovechar. En la primera
carrera sali con una desventa-
ja de 10 puntos. El es uno de
los pilotos punteros del mun-
dial y me ha costado mucho sa-
carle los puntos.

P.- Eres una persona
muy abierta y amable con
el resto de pilotos y miem-
bros del equipo. Pero con
Tarkkala, ¢eresigual?

R.- Existe la tipica pre-
sion de ver quien puede mas
para lograr el objetivo del n°®
1. Pero ante todo existe cor-
dialidad y compafierismo den-
tro del equipo y no existe la
presién de estar codo con co-
do. Seguro que seria diferente
si fuera asi.

P.- Veniamos a Fran-
cia confiados en tu triunfo
por la abultada diferencia
que tenias en la general.
Pero, como se dice, hasta
que no baja la bandera a
cuadros hay carrera.

R.- Era consciente de que

cualquier error me podia dejar
fuera. Pero tenia el apoyo del
equipo que me dio confianza.
Mi meta pasaba por no caer-
me y no romper la moto. Por
eso iba con mucho cuidado en
los tramos y ain mas en el
rally. Incluso en la trialeras difi-
ciles hacia todo lo posible para
no impactar con la rueda en
las piedras duras. Para no ma-
chacar un disco, una maneta o
lo que sea, para llegar siem-
pre sanoy salvo a las especia-
les.

P.- ¢Ahora mismo eres
feliz?

R.- He conseguido mi ob-
jetivo: el Campeonato del
Mundo. No hay dos sin tres.
Esperemos que no haya tres
sin cuatro.

P.- Es tu tercer titulo
mundial y ademas siendo
espanol. ;Se puede perder
la ilusién o se puede tener
mas?

R.- Se puede tener mas
ilusién siempre. Yo creo que
puedo ganar mas titulos. No
sé si sera el proximo afo, el si-
guiente o el otro. Pero, con la
progresion que llevo, con las
ganas de hacerlo bien y sobre
todo dejar a Espafa bien alta
en el palmarés a nivel mun-
dial, creo que se puede vivir
deilusiones.

P.-Como el titulo de es-
ta entrevista, lvan Cervan-
tres. ¢El cuatro en E3 o
E27.

R.- Si te soy sincero por
aqui se rumorea que voy a co-
rrer en E1 otra vez. Porque Sal-
minen se va a E2 y se quedan
sin pilotos punteros. Voy a in-

tentar que metan a otro pilo-
toy pasar aE2 en 2009.

P.- Te operas el proxi-
mo dia 5 de octubre de tu
rodilla. ¢ Tienes ahora una
de las carreras mas impor-
tantes y duras de tu vida?

R.- Si. He tenido alguna
lesion pero no tan fuerte, de
estar tanto tiempo de baja.
Creo que va a ser un duro gol-
pe psiquico aunque estoy muy
motivado de cara a hacer una
buena rehabilitacion. Me en-
cantaria que el médico me di-
jera que en enero empiezo a
montar ya y tener mi moto
nueva para entrenar. Ir con
mucho cuidado. Debo traba-
jar mucho en el gimnasio

P.- Te pierdes los ISDE
de Chile, ¢qué piensas?

R.- La verdad es que co-
rrer, unos seis, representando
a Espafia es agradable para mi
y estoy un poco triste por no
poder acompafiar a mis com-
pafieros en esta expedicion a
Chile y les deseo desde aqui lo
mejor.

P.- Has estado en Ca-
narias y has visto las difi-
cultades que tienen los en-
dureros canarios para prac-
ticar este deporte, con una
legislacion llevada a la ma-
Xxima prohibiciéon por los di-
rigentes. ;COomo puedes
ayudar desde tu privile-
giada posicion a la moto
de campo?

R.- Es muy dificil para no-
sotros también y todavia ten-
go mucho que hacer en el en-
duro. Ojala que toda la gente
que hay ahora reclame a mas
gente para que sepan lo que

es el enduro y agradecerlo a
ellos. Este titulo también va
dedicado a todos ellos.

P.- El enduro espafol
parece estar un poco de
moda. ¢Tendremos mas
campeones del mundo?

R.- Guerrero en E1 ha
puesto las cosas dificiles en al-
guna ocasion a Salminen. Hay
un nivel alto en el campeonato
de Espafia, esta Galindo, Gue-
rrero, Mena. En un futuro no
muy lejano podemos estar to-
dos delante y trabajar con el
objetivo claro de hacer un
equipo ganador de los ISDE.

P.- El duelo Cervan-
tes-Salminen, ¢para cuan-
do?

R.- Seria muy bonito pe-
ro la politica de KTM nunca
nos dejaria hacer eso. Ya in-
tentaron meter a Aro en 500 y
a Tarkkala en 450 y dijeron
que no. No meterian a dos nu-
meros 1 en la misma pelea. Yo
lo entiendo porque ellos bus-
can ganar en todo y nosotros
buscamos el maximo nimero
de titulos. Pero seria emocio-
nante.

P.- Mucha gente en el
recuerdo con este tercer ti-
tulo....

R.- A toda la gente que
me ha apoyado, principal-
mente a los patrocinadores,
personalmente a mi familia y
especialmente a mi equipo.
Creo que he hecho buenas ca-
rreras pero sin ellos, que es-
tan ahi detras, no hubiera con-
seguido nada.

Texto y Fotos: Yiyo Dorta

En Francia,estrenando
su tercer titulo de Campedn
del Mundo de Enduro,no podia fal-
tar la ceremonia del auténtico champan
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Mundial de Enduro
Noiretable. Francia

La dltima prueba del mun-
dial de enduro que se celebro6
en Francia corond a todos los
campeones mundiales, que
no pudieron hacerlo hasta la
pendltima manga: Salminen,
Aholay Cervantes.

E1l

Salminen domino toda la
temporada. Gand todas las
mangas disputadas pero an-
tes de la carrera de Eslovaquia
sufri6 una caida entrenando.
Se fracturo la clavicula lo que
le obligé a no estar presente
en esa prueba y jugarselo to-
do en Francia. Salié conserva-
dory, el mismo sabado, logra-
ba el octavo titulo mundial pa-
ra su palmarés.

E2

Por su parte Ahola que se-
guia con la espina clavada, de
ese mundial que perdi6 por mi-
lésimas, realiz6 una carrera
muy inteligente que le dio su
primer titulo mundial.

E3

Pero lo mejor, para los in-
tereses espafioles, estaba en
el Enduro 3 con Ivan Cervan-
tes. El bicampeodn del mundo
tenia unadiferencia de 40 pun-
tos en la general pero cual-
quier error lo podia dejar fue-
ra de carrera y la carrera lusa
no estaba para arriesgar mu-
cho. La zona extreme era muy
arriesgada y el rally sin co-
mentarios. Con un punto ex-
tremo en una trialera, que
muy pocos podian subir sin
ayuda, y el riesgo de rotura
eramuy grande.

Inicio complicado

Ivan sali6 con muchos
nervios el sabado. Fue casi
siempre por detrds de Gui-
llaume y por delante de, su
maximo rival, Tarkkala. Pero a
medida que pasaban las espe-
ciales su ritmo era mejor y la
excelente condicion fisica que
tiene, a pesar de su lesion de
rodilla, iban poniendo todo en
su sitio. A falta de los dos tra-
mos finales estaba segundo a
tres segundos del lider y cua-
tro por delante de Tarkkala pe-
ro un error en la extreme le
alejo del triunfo. Hizo segun-
do y se proclamé campedn del
mundo por tercer afio conse-
cutivo.

A por todas

El domingo todo cambié.
Avis6 que ya sin presion iria a
por todas y asi fue. Leccion
magistral de todo un campeén
del mundo que lo bord6. Gané
tramos y, ademas, cuando pa-
s6 la segunda vez por la triale-
rade la muerte, sin ayuda, de-
dicé un impresionante corte
de encendido a todos los fran-
ceses que abarrotaban la zo-
na. Broche de oro para una
temporada dura, pero brillan-
te. jjjFelicidades campeodn!!!!

Texto y fotos: Yiyo Dorta

Ivan Cervantes supo dominar los nervios del inicio y, acabando segundo, consiguié su tercer campeonato

'f%

Arriba: Nuestro compariero,
! Yiyo Dorta, acompafiado por
- “once titulos mundiales”

ol Izquierda: La aficién canaria no
"' falt6 a la cita francesa

.
. Derecha: Ivan en plena faena

s " 151, __.- "“h-ﬁ_ ¥ ¥ . [ ‘:._-.‘ I.

LAVADO DE CARROCERIAS
Interiores, tapicerias, abrillantados

Vehiculos industriales, clasicos y motos
Servicio Rapido de Mecanica. Cafeteria-Restaurante

Recogemos y entregamos su vehicul i Previ
Llevamos su vehiculoala I.T.V. géé gl 97 682

c/ Lirio, n°3; El Chorrillo; Fax 922 618 421
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XXXIV RALLYE LA PALMA ISLA BONITA

| - Programa — Horario

HORA PROGRAMAY LUGAR
Apertura de Inscripciones
Martes 20:00 Secretaria del Rallye
13 de Septiembre 2007 Publicacion documentacion

www.escuderialapalmaislabonita.com

Jueves 20:00

27 de Septiembre 2007 Presentacion de la Prueba

Cierre de inscripciones

Viernes -
20:00 Secretaria del Rallye
S/da/Gchinre 2007 Fin reconocimientos participantes locales
Publicacién Lista de Inscritos
Marias 12:00 Secretaria del Rallye
9 de Octubre 2007 : _ Sl &
www.escuderialapalmaislabonita.com
Jueves 00:00 Reconocimientos de los tramos equipos foraneos
11de Octubre 2007 ) (Autorizados segun normativa F.C.A. 2007)
11:00 Apertura Sala de Prensa y Oficina Permanente
i . Entrega de documentacion (Opcional Verf.
TR R1200 Administrativas)
15:00 a 17:30 Verificaciones Administrativas
15:30 a 18:00 Verificaciones Técnicas

Segun horario de convocatoria
Viernes 15:40 a 18:15 Entrada de Vehiculos a P. Cerrado

12 de Octubre 2007 FIN - Reconocimientos de los tramos
(Autorizados segim normativa F.C. A, 2007)
Publicacion Lista Autorizados a
19:00 Tomar la Salida

Tablon de Avisos Oficina Permanente

15:30

19:30 Ceremonia de Salida

10:00 Salida del Rallye — Aeropuerto Viejo — Brena Alta

12:55 Reagrupamiento 1 (25") Apto. Viejo — Brena Alta

) P. Asistencia 1 (30") Apto. Viejo — Brena Alta

16:45 Reagrupamiento 2 (25°) Apto. Viejo — Breiia Alta
Sabado ) P. Asistencia 2 (30") Apto. Viejo — Brena Alta
13 de Octubre 2007 20:30 Llegada Rallye - San Pedro — Breiia Alta

21:30 Clasificacion Final Oficiosa

22-00 Clasificacion Final Oficial

Entrega de Trofeos - San Pedro — Brena Alta

22:30 Entrega de Dossier
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Se celebrara los proximos dias 12 y 13 de Octubre

XXXIV Rallye La Palma Isla Bonita

El Rallye La Palma lIsla
Bonita se celebré por primera

welao 1000 o e Pgalmareés del Rallye La Palma Isla Bonita

vi6 a celebrar en el afio 1975.

tros dias e sido puntual con | EDicion | Afio [Equipo Vehiculo
sucitaanual. 12 1965 |Pedro Siemens — Eduardo Croissier Hilman Sumbean IMP

Como es légico muchos a Z z Z 7
han sido sus ganadores. Los 2 1975 |Jose A. Monzon — Jose Maria Ponce BMW 2002 Turbo
primeros, Pedro Siemens 32 1976 |Angel Davila — Agustin Hernandez BMW 2002
gggiantIgaTgoh?crig:z?ecro?Tg 4a 1977 |Javier Acosta — Félix Luis BMW 2002
Hillman Sunbeam. 52 1978 [Medardo Pérez — Juan J. Alonso BMW 2002
- re?)‘;ii jg”vi'gtsoﬁ:‘_’tg;‘?gz 62 1979 [Juan Gimeno — Manuel Mascarefio Lancia Betta 2.0
Hafner-Francisco -Alvarez 72 1980 [Medardo Pérez — Juan J. Alonso BMW 320
ﬁ?{:’sy ?Sc))r{ ﬁifoﬁ}”g;?":z Tg; 82 1981 |Francisco Hernandez — Fco. Guerrero Talbot Lotus 2.2
2004 y con Mahy Garcia en 9a 1982 |Melchor Davila — José Rodriguez Renault 5 Turbo
2006) 102 1983 |Antonio Govantes — Joseé Vidal Toyota Corolla

Con tres victorias figu- a2 : : -
ran: Medardo Pérez (con 11 1984 |Fernando Capdevila — Margarita Cortecero BMW 323i Hartge
Juan J. Alonso en 1978 y 122 1985 |Carlos Hafner — Francisco Alvarez Mitsubishi Lancer
o Yooy Rinarde vera 132 | 1986 [Carlos Hafner — Francisco Alvarez Mitsubishi Lancer
(con Mario Lépez en el 1991, 142 1987 |Medardo Pérez — Vicente Travieso Lancia 037 Rallye
‘ion Nacer Ghuneim en el 152 1988 |Carlos Alonso Lamberti — Carlos Sarmiento Opel Manta B 400

992y con Carlos del Barrio = =

enel 2001) 162 1989 |José M2 Ponce — Gaspar Leon BMW M3
Poncecozocn“agg SJozre '\’2‘;3 172 1990 |José M2 Ponce — Gaspar Ledn BMW M3
(1989, 1990, 19933 1094) . 182 1991 [Ricardo Avero — Mario Lopez Mitsubishi Galant VR4

Y con cinco el campeén 192 1992 |Ricardo Avero — Nacer Ghunein Mitsubishi Galant VR4
o 005 0798 5 20009 5 202 | 1993 [José M2 Ponce — Gaspar Leén Ford Escort
con Andrés Castro er|1 1999. 212 1994 [José M2 Ponce — Gaspar Ledn Ford Escort

En monturas solamente 8 g s Z
el BMW 320 y el Ford Escort 222 1995 G_regorlo Plca,r — Vlctor_ Pérez _ Ford E_scort
han sido capaces de repetir 232 1996 [Nicomedes Pérez — Julio Garcia Ford Sierra
fres viztonias. i 242 1997 |Gregorio Picar — Victor Pérez Ford Escort

ntre los participantes - g P e
coches ya miticos como el Lan- 252 1998 |Gregorio Picar — Victor Perez Ford Escort WRC
ggozoizrb%agﬁ% aﬁ'bo'i"\ﬂx\f 262 1999 |Gregorio Picar — Andrés Castro Ford Escort WRC
tus 2.2 272 2000 [Gregorio Picar — Victor Pérez Ford Escort WRC
d_U_r] afo m?& aTte '_? nue- 282 2001 |Ricardo Avero — Carlos Del Barrio Citroen Xsara KC

nos y, tanto 106 participantes 292 | 2002 [Luis Monzén — José Carlos Deniz Peugeot 206 WRC
como los organizadores, pre- 302 2003 |David Garcia — Yeray Mujica Citroen Saxo KC
P rora e s g e 312 | 2004 |José A. Torres — Victor Pérez Renault Megane M.KC
quedar lo mejor posible de- 322 2005 |Glicerio Rodriguez — Andrés Castro Mitsubishi EVO VI
mostrando lo gue somos capa- 33a 2006 |[José A. Torres — Mahy Garcia Renault Megane KC
ces de hacer. Suerte a todos. =

Texto: José de la Riva

SIMPLY CLEVER

LA DECISION INTELIGENTE

*Plan Prever e impuestos incluidos. Ahorro referente al Octavia 2.0 140 cv TDI DSG Laurin & Klement
Promocién vélida hasta el 31 de octubre

SkodaCotavia 2.0 140 cv TDI: Emisién CO2 (gr/km) 149. Consumo promedio (/100 km.): 5,5

CONCESIONARIO OFICIAL SKODA EN SANTA CRUZ

CUATROMOCION. Avda Asuncionistas, 44. Telf.: 922 201 116

RED DE AGENTES

AUTOS CANO CANO. Avda. Santa Cruz, 175. San Isidro - Granadilla. Telf.: 922 390 511

JUFEPA. C/ Los Laureles,1. La Montafieta. Los Realejos. Telf.: 922 344 232

AUTOS RUEDACAR. Avda. Los Chincanayros, 1. La Mancha. Icod de los Vinos. Telf.: 922 815 754
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Presentacion mundial en Frankfurt

Nuevo Audi A4

Audi ha presentado a ni-
vel mundial en el Salén del Au-
tomovil de Frankfurt el nuevo
A4, la berlina méas deportiva
del segmento medio. Con el
A4, un vehiculo tan deportivo
como majestuoso, Audi se
traslada a una nueva dimen-
sion dentro del segmento de
las berlinas medias. El nuevo
modelo estara disponible en
Canarias a partir del mes de
enero de 2008.

Disefioy calidad

El nuevo disefio confiere
al A4 un caracter progresivo y
deportivo, es un disefio carac-
terizado por la tension y el di-
namismo de sus lineas. Con
sus 4,70 metros de longitud,
esta berlina se muestra impo-
nente y poderosa sobre el as-
falto. Ofrece a sus ocupantes
un interior espacioso y lumi-
noso. La calidad de los acaba-
dos, como ya viene siendo ha-
bitual en Audi, no entiende de
limitaciones. Si el cliente lo de-
sea, puede refinar el manejo
del vehiculo con innovadores

Sin duda su aspecto deportivo no se ve en contra de una evidente robustez. A destacar la moderna iluminacién con tecnologia LED

sistemas de asistencia y mul-
timedia. En cuanto a la segu-
ridad, la marca de los cuatro
aros sigue marcando la pau-
ta: gracias a la optimizacion
de los sistemas de seguridad,
los airbags y los limitadores
de la fuerza de los cinturones
delanteros ofrecen a los pasa-
jeros una proteccién aun me-
jor.

Berlinadeportiva

El nuevo Audi A4 es la
berlina mas deportiva del seg-
mento medio. Su conduccion
resulta agil, precisa y sor-
prendentemente sencilla. Su
tren de rodaje dinamico ha si-
do redisefiado por completo y
los componentes se han fabri-
cado en su mayor parte en alu-
minio ligero. El resultado sor-
prende por su espectacular di-
namica en marcha, por su pre-
cision y su facilidad de mane-
jo.

Dinamismo

Los motores de este
vehiculo, TDI y gasolina, to-
dos con inyeccion directa, au-

nan una impactante potencia
con una elevada eficiencia. El
tren de rodaje dinamico y las
numerosas tecnologias pro-
cedentes directamente de la
clase superior son un reflejo
del insuperable conocimiento
técnico de la marca.

Nuevo disefio

En comparacion con el
modelo predecesor, las pro-
porciones del A4 se encuen-
tran en una nueva relaciéon de-
portiva. El voladizo delantero
se ha visto drasticamente re-
cortado, el capé del motory la
batalla, por el contrario, han
incrementado notablemente
su longitud. En la cadena de
transmision, el diferencial ha
intercambiado su posicidn con
el embrague o el convertidor
de par, con lo que el eje delan-
tero ha podido desplazarse
154 milimetros hacia delante.
Esta innovadora solucidn per-
mite un perfecto equilibrado
de las cargas del eje.

Alta tecnologia

Nuevas soluciones op-

cionales de alta tecnologia
convierten la conducciéon en
esta berlina en una experien-
cia fascinante: el sistema Audi
drive select (opcional) influye
en la linea caracteristica del
motor, del cambio automati-
co, de la direcciéon y de los
amortiguadores en base a las
preferencias del conductor en
cada momento. La direcciéon
dindmica modifica su transmi-
sion segun la velocidad a la
que se circula y estabiliza al
nuevo A4 en situaciones limite
mediante pequeiias interven-
ciones ultrarrapidas en la di-
reccion. Con el sistema de re-
gulacion de la amortiguacion,
una serie de amortiguadores
hidraulicos montados de for-
ma individual en cada rueda
regulan la linea caracteristica
de amortiguacion. De este mo-
do, el deportivo placer de con-
ducciodn se fusiona con la méaxi-
ma seguridad en marcha.

Motorizaciones

El nuevo Audi A4 llega al
mercado con cinco motores di-

ferentes, que cubren un rango
de potencia que va de los 143
CV a los 265 CV. El cuatro ci-
lindros de gasolina funciona
exactamente igual que el dié-
sel con turbosobrealimenta-
cion. Ambos recurren a la in-
yeccion directa de combusti-
ble. Con suimpresionantey re-
finado despliegue de poten-
cia, todos los motores propor-
cionan el mas puro placer de
conduccion y la maxima efi-
ciencia; su consumo de com-
bustible es notablemente infe-
rior que el de sus respectivos
predecesores.

Cajas de cambio

El gama de cajas de cam-
bio incluye el cambio manual
de seis marchas, el cambio au-
tomatico tiptronic y el multi-
tronic de variacion continua, y
en cuanto a sistemas de trac-
cion, la traccion delanteray la
traccion quattro. Esta ultima
ha sido profundamente per-
feccionada y presenta ahora
su lado mas dinamico.

Redaccion
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David Garcia beneficiado por la retirada de Ponce

Vencedor del 27 Rallye V|IIa de Tero

Al no tomar la salida Mai-
kel Garcia, se esperaba una lu-
cha por el podium entre Tofii
Ponce y David Garcia por con-
seguir la victoria en esta 27
ediciéon del Villa de Teror. Pero,
desde el primer tramo, algo
no iba bien en el Skoda Fabia
WRC, que al final quaba fuera
de carrera al inicio del cuarto
tramo cronometrado de la ma-
flana por problemas que ya lle-
va arrastrando desde princi-
pios de temporada con el sen-
sor de labomba de gasolina.

Con la retirada, de Toii
Ponce y Rubén Gonzélez, Da-
vid Garcia solo tuvo que dosi-
ficarse y superar un problema
con sus lentillas que le obliga-
ba a utilizar gafas en los ulti-
mos cuatro tramos de la tar-
de. Alfinal David Garciay Ye-
ray Mujica lograban la victoria
tras conseguir el mejor tiem-
po en siete, de los ocho, tra-
mos cronometrados de los
que constaba el rallye granca-
nario. Ganando el Cto. Provin-
cial de Las Palmas y poniendo
al rojo vivo el Campeonato Re-
gional.

La segunda posicién en
tierra de nadie fue para el in-
cansable y veterano Alcalde
de Arucas José M2 Ponce y Car-
los Larrodé con el vetusto M3,
que estuvo situado en esa pla-
za, desde el cuarto tramo cro-
nometrado, no abandonando-
lo hasta el final del Rallye.

Casi lo mejor del Rallye
estuvo en la lucha por el ter-
cer cajon del podium que, en
teoria, era para el Skoda Kit-
Car de Félix Gonzalez. Fue a
partir del segundo tramo de la
mafana cuando Samuel Ma-
rrero con el Saxo Kit-Car le po-
nia las cosas muy dificiles.
Siempre con muy pocas dife-
rencias en los tiempos entre
ellos.

En el dltimo tramo de la
tarde, Samuel estaba por de-
lante, a solo tres décimas de
segundo de Félix Gonzélez, y

fue en ese tramo donde el pilo-
to de Santa Brigida lograba la
tercera plaza de la general. La
diferencia al final entre ellos
fue de solo un segundo
“Impresionante”.

El grupo N resultaba un
tanto descafeinado. Armide
Martin no tomaba la salida y
era Alfonso Vieray el veterano
copiloto palmero Victor Pérez
con un Evo IX los que se po-
nian en cabeza desde el pri-
mer tramo de la mafiana sin
practicamente despeinarse pe-
ro no bajando la guardia en
ningln momento. Con este re-
sultado consiguen unos pun-
tos muy importantes para el
Provincial de Las Palmas.

Segundo de grupo N era
Claudio Rodriguez con el co-
che de Victor Mendoza. Se
iban haciendo al coche cuan-
do un pinchazo les alejaba de
cualquier opcién de lucha en
el grupo N. Aunque la expe-
riencia para ellos segun co-
mentaron fue muy positiva.

Impresionante carrera
de Angel Marrero y Victor Ma-
rrero con el Renault Megane.
Lucharon hasta el ultimo tra-
mo consiguiendo una esplén-
dida sexta plaza de la general
seguido, a solo dos segundos
y dos décimas, de Raul Santa-
na con el precioso Honda Civic
Type R, que al igual que otros
pilotos sufrian serios proble-
mas de gasolina en los ulti-
mos metros del octavo tramo
cronometrado del dia.

Otro de los equipos que
destacaron fueron German
Hernandez e Israel Pereira
con Honda Civic. De nuevo lle-
varon su vehiculo a los mejo-
res puestos de la general en
una prueba muy dura.

La formula de cuatro tra-
mos a repetir en dos ocasio-
nes fue muy del agrado, de to-
dos los participantes, cum-
pliendo los horarios estipula-
dos sin ningdn retraso en la
prueba.

Destacar las diferentes
copas monomarcas. El Trofeo
de Promocién fue para Manuel
Escalante con el SEAT Ledn Cu-
pra que vencio sin discusion
después de la retirada por ro-
tura de un palier del lider del
trofeo Ayose Alonso con el VW
Polo super 1600. La segunda
posicion fue para José Diaz y
la tercera para lvan Armas.

En el Desafi6 Peugeot
Raul Quesada se imponia fren-
te a sus compafieros de copa,
dejando la segunda posicién a
José Juan Quintana y tercero
fue José Luis Barrios, que
arrastraba unalesion enla ma-
no, aungue incluso ganaba al-
gun tramo entre los Peugeot.
Por otro lado, Vicente Bolafios
se hacia con la victoria en el
Trofeo Enma. Segundo Roge-
lio Cardenes que, sin una pe-
nalizacion de 10 segundos, pu-
do haber ganado el trofeo.

Sergio de Mesas

D -

ATFEAUR

Primeros de Grupo N: Alfonso Vieray Victor Pérez

DESDE

10.450€"

HASTA

14.750€"

MNISSAN NOTE.

UN COMPACTO SORPRENDENTEMENTE ESPACIOSO.

Descubre qué se siente al conducirio. LIamanos y pruébalo en:

ARIMOTOR TENERIFE, S.L.

VENTAS, TALLER, RECAMBIOS, ADMINISTRACION E INDUSTRIALES:
C/ FERMANDO DIAZ CUTILLAS, ESQUINA C/f TUARAFE (LOS MAIUELOS)
LA LAGUMNA (TEMNERIFE)

EXPO. ¥ TALLER: AUTOPISTA DEL NORTE, 64 (LOS NARAMIEROS),
TACORONTE - TEL. 822 5T 34 00
EXPO. ¥ VEMNTAS: AVDA. REYES CATOLICOS, S/MN

3B0DOT SAMTA CRUZ DE TENMERIFE - TEL. 922 B8 24 16
¥ NUESTRA RED DE AGENTES:
Comercial Jaime de Paz, S.L. * Farray Motor, S.L. =

* P¥P recomandado en Caranas. Inchuye Impuasios, Trarsparte, Missan Assistance, Campafia Promocional y Plan Praver.

Missan Mote Bnanciada con Ofarta RCI Bangue, 5.4, Socursal en Espafa [mpode minima a iranciar 4.0008 1Sequns a todo desgo durants el grimer afa con
franquicia de 360¢ con la comparféa CASER. Oderta valida hasta final da mes. Consumo mixto: 5,101 00&m. Emisiones de CD2:136-188 g/Km.

- TEL. 822 589 51 15

SHIFT family life

Maritimo Automdvilas, S.L.

CHerta vilida para & adquisicidn  de un
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Fernando Alonso naufrago en aguas japonesas
Formula 1. Gran Premio de Japon

Hay que reconocer que
a Fernando se le ha puesto
mal. En un circuito impracti-
cable, y con la suerte de es-
palda, ha dado un paso im-
portante que le aleja de la con-
secucion de revalidar su titulo
de Campedn del Mundo. Su
compafero Louis Hamilton,
en cambio, ha dado el paso en
el sentido contrario que le faci-
lita la consecucion del titulo
en su primer afio de competi-
cionenF1.

La carrera empez6 con
el coche de seguridad mar-
cando la pauta en las prime-
ras vueltas bajo un auténtico
diluvio. Los McLaren monta-
ban neumaticos de lluvia mien-
tras los Ferrari lo hacian con
mixtos. Esto explica los pa-
seos de Massa por la hierba en
losinicios de la carrera.

Cuando el coche de se-
guridad abandona el circuito
Hamilton inicia las hostilida-
des acosado por un Alonso
con muchas ganas. De ante-
mano pedia agua aunque, se-
guramente, no con tanta can-
tidad.

Alex Wurz es de los pri-
meros en tener problemas
destrozando su alerén delan-
tero en un toque con Felipe
Massa. El brasilefio se vio pe-
nalizado con una pasadita por
el pit lane por adelantar con el
coche de seguridad en pista.

En la vuelta 23 a Taku-
ma Sato se le incendia el co-
che al retirar la manguera y
justo en el momento en que
volvia a pista. Las llamas se
apagaron sin problema gra-
cias a lo que estaba cayendo y
la velocidad.

En la vuelta 27 Alonso
carga gasolina y, por la canti-
dad y el tiempo, es posible
que con idea de no volver a pa-
rar. En la vuelta siguiente Ha-
milton le calca la estrategia.
Fernando sufre una salida de
pista y se ve superado por va-
rios monoplazas. Siguen los
problemas para el espafol

cuando en un toque con Vet-
tel, rompe la carroceria y su
coche pierde toda efectividad.

Es curioso que la direc-
cion de carrera penaliza a Ku-
bica por un toque con Hamil-
ton pero no hace nada cuando
el STR-Ferrari de Vettel le rom-
pe el coche a Alonso. Esta cir-
cunstancia hace que, en un
apoyo, su coche acabe contra
unavallay destrozado.

Coche de seguridad de
nuevo en pista para retirar los
trozos del McLaren que hanin-
vadido el trazado.

| |
|
| II
I
|| I
|II k

La peor forma de aca-
bar una carrera es llegar a bo-
xes subido en una scooter y es
como lo hizo el espafiol.

En la vuelta 45 el peli-
gro Vettel toca también a
Mark Webber cuando estaba
en segunda posicidn obligan-
dole al abandono.

Después de salirse va-
rias veces Massa esta en una
sorprendente tercera plaza.

Hamilton, en cabeza, lo
hace como un reloj. Empieza
a administrar fuerzas y venta-
ja. Kovalainen rueda en se-
gunda posicion y, por detras,
tras la pérdida de la tercera
plaza que tenia Massa, luchan
Couthard y Raikkonen por sub-
ir al podio.

El de McLaren gana la
carrera y sube al podio con
grandes muestras de alegria
bajo la mirada de su papa.

Préoxima cita, y todavia
con posibilidades matemati-
cas para Alonso de ser cam-
pedn, Gran Premio de China.
Madrugaremos de nuevo con
la esperanza de que “nos gus-
te un poco mas lacarrera”.

José de la Riva

— Id-..-

En un circuito inundado por una incesante lluvia, Hamilton, supo sacar el maximo partido de su McLaren

Recintoe Ferial

g —— =z

V Salén
del Automovil -~ -
de Canarias

www.salonautomovilcanarias.com

Un salon con marca

by

de Tenerife
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F1. Gran Premio de Japon (cont.)

Gran Premio de Japon Fuii TeIeV|S|on 2007 Clasificacion Pr‘om_smnal de C_onductore:,
- - - - Pos |Conductor Nacionalidad [Equipo
Pos | No |Driver Team Vtas Time/Retired| Grid| Pts T |Lewis Hamilton Britanico Mclaren-Mercedes
1 2 |Lewis Hamilton McLaren-Mercedes 67 2:00:34.579| 1 10 > [Fernando Alonso Espafiol MclLaren-Mercedes
2 4 |Heikki Kovalainen |Renault 67 +8.3 secs| 11 8 3 |Kimi Raikkonen Finlandés ema
3 6 K|m|_ Raikkdnen Ferrari 67 +9.4 secs| 3 6 4 |Felipe Massa Brasilefo Ferrari
4 14 David Coulthard Red Bull-Renault 67 +20.2 secs 12 5 5 Nick Heidfeld Aleman BMW
5 3 |Giancarlo Fisichella |Renault 67 +38.8 secs| 10 4 6 |Robert Kubica Polaco BMW
6 5 [Felipe Mass_a Ferrari 67 +49.0 secs| 4 3 7 |Heikki Kovalainen Finlandés Renault
7 10 |Robert Kubica BMW 67 +49.2 secs| 9 2 8 |Giancarlo Fisichella |Italiano Renault
8 18 |Vitantonio Liuzzi STR-Ferrari 67 +55.6 secs| 22 1 9 |Nico Rosberg Aleman Williams-Toyota
9 20 |Adrian Sutil Spyker-Ferrari 67 +60.1 secs| 19 10 [Alexander Wurz Austriaco Williams-Toyota
10 8 |Rubens Barrichello |Honda 67 +88.3 secs| 16 10=|David Coulthard Britanic o Red Bull-Renault
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Fernando al inicio estuvo muy cerca de Hamilton. Poco a poco su desventaja se fué haciendo mayor

Hamilton vencedor del GP de Japén Aparatoso. Pero no hicieron falta bomberos
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HYUNDOAI

Fatrazsinste Thi

Drive your way

“Es igualito a mi = muy cémodo.”

El nuevo Hyundai I} —
inspiracion, innovacion , inteligencia

Con un equipamienta fuera de lo comun: Climatizador - Radio €O MP3 can Conexian USB
ESP . 6 airbags « Control de crucero - Reposacabezas activos - 2 aos de garantia sin limite

e

Gama {30 desde 12.495€* "“Se parece mds a mi. Una raza de gran calidad.”

@& HYUNDAI

" PV.P 1Z2,495€ plan prever, LM, LG.LC, incluidos, Valido para modelo 1.4 gasolina Classic ref. D226, Consumo medio gama 130 desde 4.7 1"100km hasta 7.1 1N00km. Emisiones de CO2 desde 126 gkm
hasta 170 gkm
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| Ruta Canarias - Los Alpes, en moto
La pasion va por dentro

Segun el diccionario de la
Real Academia Espafiola de la
Lengua.

Motocicleta: (Del francés
motocyclette). Vehiculo auto-
movil de dos ruedas, con uno
o dossillinesy, aveces, con si-
decar.

Motociclista: 1. Pertene-
ciente o relativo a la motoci-
cleta. (utilizado como adjeti-
VvO0)

2. Persona que conduce una
motocicleta. (si se utiliza co-
mo sustantivo)

Motero, ra.: 1. Apasiona-
do de la motocicleta o de la
moto (abreviacion de motoci-
cleta)

Una vez aclarada un poco,
por si habia dudas, la defini-
cién del motero, entremos de
lleno en la aventura que les
contamos hoy.

Franco, Isaac (Presiden-
te Moto Club Tejina) y Albert
son tres moteros con toda la
extension de la palabra. De
los que sienten pasion por las
dos ruedas. De los que son ca-
paces de cuidar su moto tanto
0, sin que se entere nadie,
MAas que a su compairiera.

La moto y la pasion por las
dos ruedas es su nexo de
uniéon. Son ante todo: Ami-
gos.

Juntos han emprendido in-
contables y muy interesante
viajes. Esta no es, por lo tan-
to, su primera aventura. Aus-
tria, Alemania, Inglaterra
etc.

La dltima, por ahora, la
que nos cuentan hoy: Teneri-
fe - Los Alpes.

Casi siete mil kilbmetros y
diecisiete dias de viaje sin con-

tar el viaje en barco a Cadiz
que supone cuatro dias mas.

El recorrido: Canarias,
Cédiz, bordear la peninsula
ibérica subiendo por la costa
mediterranea, Francia, Italia,
Los Alpes, Andorra, cornisa
cantabrica entrando en Portu-
gal y recorriendo la costa at-
lantica portuguesa, Cadizy Te-
nerife.

Caballeria: Franco con
BMW R 1.100 RT, Isaac con
BMW K 1.200 LT (una verda-
dera Limusina) y Alberto con
la Kawasaki Versys 650.

Equipaje: Ropa de abrigo,
ropa de aguay caseta de cam-
pafia por silas moscas.

Presupuesto: Unos
2.000 € (aproximadamente)

Objetivo: Hermanamien-
to con el Moto Club Italiano
Valdigne en la falda del Mont
Blanc.

Alberto, el méas informati-
co de los tres, habia prepara-
do minuciosamente el recorri-
do contando con mapas y ha-
ciendo una prevision de los ki-
Ibmetros a recorrer cada dia.
Los puntos de parada y des-
canso, etc. Al final comproba-
ron que, mas o menos, lo pla-
neado se habia cumplido en
un alto porcentaje.

El viaje en barco, toda una
odisea. Un retraso de casi
12 horas trastoc6 todo el via-
je. Laruta estaba programada
con unos horarios y tuvimos
que conducir mas horas se-
guidas para recuperar el tiem-
po perdido.

Una vez en tierra (Cadiz),
tomaron direccion a Algeciras
pasando por el Pefibn de Gi-
braltar, Malaga, Marbella don-

Franco, Isaac y Albert posan con sus maquinas

de los vieron unos canarios,
los pararony les invitaron a to-
mar un aperitivo. A destacar
el comportamiento de de la
Guardia Civil de Trafico que hi-
zo en todo momento sentir-
nos protegidos y comodos en
la carretera.

Una de las anécdotas a des-
tacar es la atencion recibida a
la llegada a Montecarlo. Para-
ron en una zona prohibida pa-
ra cambiarse de ropa. Apare-
cio la policia monegascay pen-
saron que los iban a denun-
ciar. Solo fue para agradecer-
les la estancia en su ciudad,
advirtiéndoles que estaban en
zona prohibida, y que podian
continuar.

“Nuestra ruta fue de lo
mas comoda, toda por carre-
teras locales y nacionales dis-
frutando en todo momento
del paisaje y visitando a otros
moteros conocidos en dife-
rentes ciudades por donde pa-
sdbamos. Nada de lluvia. Tem-
peratura ideal durante todo el
recorrido, entre 25 y 30 gra-
dos, y ninguna averia en nues-
tras monturas. Solo el cambio
de una cubierta delantera,
que ya estaba previsto, en
Andorra al bajar de los Alpes.

Ya estamos pensando en la
proxima ruta “Cabo Norte” te-
nemos que reponernos y aho-
rrar para ello. Es una ruta muy
larga y en esta ocasion sera
con nuestras esposas que tam-
bién se lo merecen y son unas
experimentadas “Moteras”.
Por suerte también les gusta
la moto. Es fécil programar
viajes y nos sentimos muy co-
modos viajando con ellas”.

de Mesas/de la Riva

Entrando en Francia y “tomando nota de las limitaciones”

MATTEUCCI

www.motomatteucci.com 022

info@motomatteucci.com : :
Ctra. Gral. del Norte, 389 - Los Naranjeros. 38340 - Tac:umnteMTenenfe

Taller Multimarca—
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Pasatiempos
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Al copiar la foto

Es historia...

De Dion Bouton “Q”

Mientras que en los prime-
ros De Dion Bouton el motor
todavia estaba emplazado en
la parte trasera, en los mode-
los sucesivos se instal6 ya en
la parte delantera, y detras s6-
lo quedd ubicada la transmi-
sion. Desde el punto de vista
tedrico, este modelo sigue
siendo valido en vehiculos con
el motor en la parte trasera
aunque muchos detalles que
hace mas de cien afios se con-
sideraban modernos hoy nos
parecen ridiculos. Para frenar,
por €j.., el De Dion Bouton s6-
lo aplicaba la palanca de freno

se cometieron 6 errores

hacia adelante, puesto que el
coche aun no disponia de un
pedal de freno. ElI motor casi
siempre iba a todo gas, de ahi
que acelerar fuera del todo im-
posible. Para reducir la veloci-
dad habia que reducir el nme-
ro de revoluciones accionando
una pequefa palanca monta-
daen el &rbol de direccion.

Redaccioén

Marca De Dion Bouton
Modelo QM
Cilindrada cc 694
Cilindros 1

kw 4,4

CV 6
Fabricacién 1903

Uds. Fabricadas -

4
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TOYOTA AURIS

Auris. El Nuevo Toyota.

‘Auris. Todo Empieza Aqui.

Un disefio sobresaliente implica mucho mas que formas v «
Supﬂne crear un ambiente equilibrado donde todo dé la i

en su sitio natural.Asi es el Auris. Un vehiculo creado tro a.
Pensado desde la seguridad y comodidad de sus ocupant 1 :

central en forma de “puente” eleva el confort de conduccion y el disefio ¢ pe
T Or7OrTas

una nueva dimension. Es el Toyota Auris.

Gama Auris en ciclo combinado. Consumo de combustible entre 5,4 y 7,1 litros / 100 km. Emisiones de Co2 entre 144 y 166gr/km.



