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Recuerdos de juventud
Que noches las de aquellos dias...

Posiblemente si
recorddsemos situaciones
que hayamos vivido ya hace
unos afios nos sorprenderia el
hecho de que muchisimos de
nuestros recuerdos nos
parecen mas cercanos. Como
si el tiempo, realmente
transcurrido, fuera menor.

No se si es motivado por-
que el tiempo pasa entre
nuestras manos sin practi-
camente darnos cuenta o es
que esos momentos inolvi-
dables los tenemos mas fres-
Ccos en nuestra mente porque
son recuerdos agradables.

Particularmente cuando
miro a mi hijo me parece que
fue ayer cuando su madre se
puso de parto y produjo la
mayor satisfaccion de mi vida

y ya va a cumplir diecisiete a-
fios.

Pues me sucede a mi, al
igual que estoy convencido a
muchos aficionados de an-
taflo, que nos parece que es-
temos viviendo momentos de
un pasado para nosotros per-
fecto. El automovilismo actual
nos sigue gustando “a rabiar ,
pero ciertas connotaciones
actuales no nos parecen tan
puras. Los automdviles actua-
les nos parecen muy “compli-
cados .

Las manos y el ingenio de
aquellos preparadores que
hace unos afios lograban ha-
cer de un coche familiar un
vehiculo de carreras, actual-
mente no son tan impor-
tantes. Ahora los ingenieros

electrdnicos y los sofisticados
sistemas de toma de datos te
indican hasta en qué se ha
podido equivocar el piloto. Y
aunque en un vehiculo de
carreras siempre se esta in-
tentado mejorar, bien es cier-
to que actualmente ya te
puedes surtir de esas pre-
paraciones practicamente a la
carta.

En el mundo de los rallyes
muchos, como yo, afioraban
aquellos rallyes nocturnos
que practicamente cubrian
toda la geografia de nuestra
isla.

Que recuerdos nos traen
tramos como Bailadero-Las
Mercedes, con su niebla, sus
humedades y en la mayoria
de los casos lluvia que ponian

a prueba la destreza de los
pilotos. Tramos como El
Boquerdon, Agua Garcia,
Cuesta de Las Tablas, El
Diablillo, Arico, Atogo y tantos
otros que podiamos disfrutar
diurnos y nocturnos y que en
la mayoria de los casos pare-
cian distintos de celebrarse
conlaluzdelsol 6sin ella.

La magia del El Bailadero,
nocturno, con 8 6 9 coches
subiendo por esa ladera con
sus focos encendidos. El rugir
de esos motores en la noche
cerrada, el ronquido de esas
admisiones, que a través de
esos carburadores Weber
emitian musica celestial v,
porque no, la unién de esos
aficionados que compar-
tiamos grandes ratos de

tertulia entre cafés con leche
y bocadillos o cualquier otro
suculento manjar que lle-
varnos a la boca.

Por ello, volvamos a sentir
la competicién con el encanto
de la noche, en el préoximo ra-
llye Isla de Tenerife dis-
frutemos de una nueva
juventud recién perdida.

Quizads aquellos pan-
talones de campana, aquelles
ZUecos que provocaron- en
nosotros mas de una ma-
gulladura ya no estén en el
fondo de nuestro armario,
pero yo pregunto éalgo mas
habra cambiado?

Texto:J. Gregorio Rguez. del Rosario

Nuestros organizadores lo pueden hacer muy bien
Buscando el buen camino

Como todos conocen, el
pasado mes de julio se ce-
lebré6 una prueba del cam-
peonato nacional de super-
motard en Lanzarote. Estaba
prevista para que se hiciera
en Tenerife pero, por diversos
motivos, aun sigo pensando
que al final no interesaba ha-
cerla en la isla del Teide, se
desplazo a la isla de los vol-
canes. Pudieron mas las mil
bocas de erupciones coneje-
ras que el todopoderoso techo
de Espaiia.

Al término de esa prueba se
nos ha querido vender la ima-
gen de las cosas bien hechas.
No quiero decir que se haya
hecho mal alli, pero no han
venido a descubrir Canarias. Y
me explico. La organizacién
de la carrera corria a cargo de
un moto club canario con la
colaboracion de la Federacion
Canariay los responsables del
campeonato nacional. Pero,
éque ha sido lo excepcional-
mente bueno que han traido
para esta prueba?, éPor qué
son dioses estos sefiores?

Creo, bajo mi modesta
opinién, que simplemente al-
gunas personas de las islas se
han dado cuenta de que pode-
mos estar al mismo nivel de
cualquier evento nacional. Es
cuestion de hacer lo que sabe-
mos pero con rigurosidad, na-
da mas.

Se han encontrado con una
pista en perfectas condi-
ciones, unos servicios adjun-
tos magnificos para esta
prueba, un moto club entre-
gado al mil por cien, una fe-
deracién Canaria que aportd
todos sus medios, las ins-
tituciones locales volcadas
con el evento, una serie de
personas vinculadas al moto-
ciclismo canario que no du-
daron en ayudar, una isla ma-
gica y unos pilotos canarios
con ganas de agradar. Con to-
do esto si lo hacen'mal apaga
y vamos.

Ah, lo mas importante,
icumplieron los horarios!.
Apasionante novedad esta,
segun-parece. Por favor, en
Canarias, y no doy nombres

por aquello de los favori-
tismos, se lleva tiempo ha-
ciendo carreras cumpliendo
con los horarios sin problema,
sb6lo debemos creernos que
podemos hacerlo bien vy
organizado. Y todos los que
componen una carrera asumir
su puesto para que esto sea
posible, incluidos los pilotos

“Esto lo hemos hecho nosotros solos en Canarias, pero ¢ y el futuro?”

que deben ser conscientes de
que son los protagonistas
principales y no pueden fallar
llegando tarde o no respe-
tando las normas.
Conclusién: no hay nada
nuevo ni maravilloso, sélo que
nuestros organizadores se
han dado cuenta que pueden
hacer las cosas a la perfecciéon

si quieren, porque saben ha-
cerlo y poseen los medios. Lo
que si me pregunto y cada vez
en un tono mas alto: iqué se
estd haciendo mal en el mo-
tociclismo canario que las pa-
rrillas se desinflan de una ma-
nera muy notoria? Se les con-
taré endiciembre...

Texto y Foto: Yiyo Dorta
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Formula Extreme en Maspalomas (Gran Canaria)

Hermanos ALONSO: Doble podio

El equipo Alomosport saldo
con buena nota su
participacion en la tercera cita
del Campeonato de Canarias
de Férmula Extreme. Aunque
el objetivo del titulo estd un
poco mas lejos después del
doblete obtenido por Steven
Trujillo, Juan Alonso tiene
muy cerca ya la posibilidad de
adjudicarse el subcampeo-
nato e incluso matematica-
mente, con cincuenta puntos
todavia en juego, sigue siendo
candidato al primer puesto
tras lograr un tercero y un se-
gundo. Por su parte, Fran
Alonso ha subido puestos co-
mo la espuma después de lo-
grar un segundo y un tercero
a pesar de haber sufrido una
leve caida en la segunda
manga.

Primera carrera

La primera carrera comen-
z6 con el dominio de Steven
Trujillo, una circunstancia que
obligdé a Juan Alonso a
intentar por todos los medios
ponerse por delante de él para
frenarlo y asi poderle disputar
la victoria. De esta forma, en
la segunda vuelta intentaba
superarlo en la apurada de
frenada que hay después de la
recta mas larga del trazado de
Tarajalillo, con la mala fortuna
de que entraba colado. Juan
pasaba a ocupar de este modo
la duodécima plaza mientras
Fran se colocaba detrds de

Trujillo intentando darle caza.
Con la segunda plaza ya en el
bolsillo gracias al gran ritmo
de Fran Alonso, el equipo
tinerfefio veia desde boxes
como Juan empezaba a pro-
tagonizar una remontada es-
pectacular, pasando del pues-
to 12 de la segunda vuelta a la
octava de la cuarta, sexto en
la novena, quinto en la déci-
ma, cuarto en la undécima y
en la vuelta 12, por fin terce-
ro. La caida de su rival en la
pelea por el cajon, Tati San-
tana, obligé a dar por termi-
nada esa primera manga con
los dos pilotos de Alomosport
en el podio.
Segunda manga
En la segunda manga los
dos hermanos se intercam-
biaron los papeles. Esta vez
los dos pilotos de La Orotava
en una gran labor de equipo-
se pusieron por delante de
Trujillo, pero una caida de
Fran en el segundo giro al pa-
sar por la segunda horquilla
del circuito hizo que toda la
estrategia se desvaneciera a
la vez que el grancanario se
ponia lider de la carrera. Juan
Alonso lo intentd, pero una
vez vio que era imposible
mantener su ritmo dio por
buena la segunda plaza a la
espera de lo que pase en la
ultima carrera del campeo-
nato que se celebrard el
proximo mes de noviembre.

Por su parte, Fran em-
pezaba a remontar posiciones
tan pronto como se deshizo de
los nervios légicos después de
una caida. "Me costé algin
tiempo arrancar la moto y eso
hizo todavia mas dificil la re-
montada, pero en cuanto me
concentré y vi que volvia a
recu-perar el ritmo no dudé
en llegar todo lo arriba que
pudiera , explica Fran. Y arri-
ba que se fue. Décimo en el
cuarto giro, dos vueltas des-
pués ya era sexto y en cuanto
contacté con el grupo en el
que estaba el quinto, el cuarto

y, algo mas adelantado, el
tercero, puso su punto de mi-
ra en el podio. Pero no fue
hasta la Ultima curva de la ul-
tima vuelta cuando Fran Alon-
so superd a José Ramén Cas-
tellano, logrando un tercer
puesto para él y un nuevo do-
ble podio para su equipo.
“"Para mi es un gran resul-
tado porque por fin he ob-
tenido el premio del podio
después de un arranque de a-
Ao dificil. De cara a la ultima
carrera nuestro objetivo es el
de ser terceros del cam-
peonato , explicaba Fran.

Por su parte, Juan empieza a
pensar ya en la temporada
2007: "Hoy hemos podido
comprobar que
definitivamente vamos a
tener que hacernos con una
nueva evolucion de la R6
porque sélo asi podremos
aspirar al campeonato. De
momento todavia somos
candidatos al titulo de este
afo y hasta que las
matematicas no digan lo
contrario nosotros lo vamos a
intentar , concluyé el piloto

de Yamaha.
Redacciéon

Primer concesionario con UNE-EN-ISO 14001:2004
TOYOTA Nivaria recibe certificacion

D. José Luis Mataix,
Director de la Delegacion de
AENOR en Canarias, entregd a
D. Ismael Aleman, Director
General de Toyota Nivaria, el
certificado correspondiente al
cumplimiento de la norma
UNE-EN-ISO 14001:2004.
Esta certificacion es el
resultado de la implantaciéon
del Sistema de Gestién
Ambiental realizado por
Toyota Nivaria, auditado por
AENOR el pasado mes de
Junio.

Toyota Nivaria es el
primer concesionario de
Toyota que consigue este
certificado en el todo el
territorio nacional. Para ello,
el concesionario ha desa-
rrollado su labor teniendo en
cuenta todos los requisitos
legales aplicables a su acti-
vidad, y alcanzar objetivos
ambientales ambiciosos que
permiten la mejora continua
en la atencion y satisfaccion
de sus clientes, respetando el
medio ambiente.

Desde el inicio de la acti-
vidad comercial del conce-

sionario en mayo del pasado

afio, Toyota Nivaria obtuvo la
certificacion del Sistema de
Gestion de
9001:2000.

El acto se desarrolld en las
instalaciones de Toyota
Nivaria en Santa Cruz de

la Calidad ISO  feperife el pasado miércoles

18 de octubre. En la foto D.
Ismael Aleman, Difa. Maria
Teresa Alarcén, D. José Luis
Mataixy Dfia. Cristina San-

chez. Por nuestra parte da-
mos la enhorabuena a Toyota
Nivaria

Redacciéon

AN
Q& TOYOTA
T/ VY
GRUPO TOYOTA CANARIAS

CREAMOS ESPACIO PARA
DAR MEJOR SERVICIO

NUEVD TALLER DE GHAPA Y PIN
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Nueva identidad corporativa
Primeras imagenes del FIAT Bravo

Fiat Auto ha presntado las
primeras imagenes del Fiat
Bravo, que se presentara ofi-
cialmente el préoximo 29 de
enero en Roma. Fabricado en
la fabrica de Piedimonte S.
Germano (Frosinone, Italia),
y desarrollado por el Centro
Stile Fiat, el Bravo se carac-
teriza por el inconfundible
“estilo italiano del disefio ex-
terior, otro paso mas en la
creacion de la nueva identidad
estilistica de la marca.

Nuevas medidas

El Fiat Bravo combina
perfectamente una linea ex-
terior compacta de “5 puer-
tas con una extraordinaria
habitabilidad interior: 434 cm
de longitud, 179 cm de anchu-
ra, 149 de altura, una batalla
de 2,60 m y una capacidad de
carga de 400 litros lo sitdan
en la cima del segmento.

El Fiat Bravo es, ademas
un automdvil &gil y agradable
de conducir en cualquier si-
tuacién gracias a una amplia
gama de motores que seran
testigos, junto con los cono-
cidos turbodiesel Multijet (1.9
de 120y 150 CV) y el 1.4 de

90 CV, del debut de una nueva
familia de motores de gaso-
lina sobrealimentados T-JET
(1.4 Turbo de 120 y 150 CV).
Estos motores combinan con-
sumos reducidos con presta-
ciones excepcionales.

Nueva identidad

La renovacién de la gama
de vehiculos Fiat, cuya proéxi-
ma novedad sera el Bravo,
coincide también con la ac-
tualizacién de la identidad
corporativa de la firma. Crea-
do por RobilantAssociati (a-
gencia especializada en ase-
sores de marca y disefio es-
tratégico) en colaboracion con
el Centro Stile Fiat, el nuevo
simbolo se inspira en el cé-
lebre emblema que campeaba
en el frontal de los automo-
viles Fiat desde 1931 hasta
1968, con un fondo rojo rubi
en el que destacan, en el cen-
tro, los caracteres alargados
verticalmente de la firma
“FIAT . Todo el conjunto esta
engarzado en el interior de un
marco redondo y cromado con
efecto tridimensional que su-
giere una idea de tecnologia,
disefio italiano, dinamismo y

destacada individualidad, a-
demas de rendir homenaje al
emblema redondo con lau-

reles (firma blanca sobre un
fondo rojo) que durante mu-

El nuevo

chos afios ha caracterizado a
los automéviles Fiatde gran-
des prestaciones y potencia.
Este nuevo logotipo se
estrenard en el frontal del

sera gr

por todos los modelos de la marca

nuevo Bravo y, a continua-
cion, sera adoptado de mane-
ra gradual por todos los mo-
delos Fiat.

Redacciéon

El “"Proyecto Panda sigue creciendo
Nuevas versiones del FIAT Panda

El modelo Panda no es
simplemente un supercom-
pacto de segmento A, sino
una auténtica “plataforma
sobre la que Fiat esta creando
toda una familia de auto-
moviles con la tecnologia y el
cuidado de los detalles pro-
pios de modelos superiores.
Por ejemplo, es el Unico de su
categoria con el 99% de la
superficie interior revestida. Y
fue el primero en contar con
ESP o con una traccién total
permanente a base de dos
diferenciales y acoplamiento

viscoso.
La gama de los modelos Panda crece para

La nueva gama Fiat Pan-
da, que se comercializa desde
el mes de octubre, se com-
pleta con un mayor refina-
miento en los acabados, mo-
torizaciones inéditas, una ma-
yor apuesta medioambiental
y una clara vocacién por sa-
tisfacer las necesidades de
tecnologia, disefio y calidad
del cliente Fiat. En total, se
presentan 11 “Pandas dife-
rentes, desde modelos
completamente nuevos,
hasta series limitadas y pro-
totipos exclusivos:

Dos modelos innova-
dores, ya vistos en el Salén de
Paris

Panda 100 HP La
version mas deportiva de la
familia, tanto en su estética
(aleron y tubo de escape
cromados, llantas de aleacion
de 15, paragolpes con rejilla
deportiva, volante de piel,
detalles cromados en el
interior, etc.), como en la mo-
torizacion y sensacion de con-
duccién. Propulsor 1.4 16v,
que entrega 100 CV y alcanza
los 185 km/h El consumo en
ciclo mixto es de solo de
6,51/100km. Cuenta con sus-
pensiones especiales, cambio
manual de seis marchas,
neumaticos 195/45 vy, con la
tecla Sport presente en el sal-
picadero, se puede variar la
respuesta de la direccion y el
acelerador.

Panda Panda Es el
resultado de la vocacién
medioambiental del Grupo
Fiat y su apuesta por el me-
tano como tecnologia idénea
para resolver los problemas
de contaminacion. El motor
1.2 8v tiene una doble ali-
mentacion gasolina/metano,
en la que Fiat es lider desde
hace 10 afios y que garantiza
tanto la sostenibilidad urbana
(los vehiculos alimentados
con metano reducen en un
23% las emisiones de CO2),
como la movilidad alli donde
no haya distribuidores de me-
tano.

Nuevas versiones y ex-
clusivas versiones 4x4. Un au-
téntico todoterreno capaz de
superar cualquier obstaculo
gracias a su ligereza, a unos
favorables angulos “off road
y al eficaz sistema de tracciéon
total por acoplamiento vis-
coso y doble diferencial. Pero,
a la vez, se trata de un auto-
mévil agil para desenvolverse
en el trafico urbano. Asi son
los Panda 4x4, que se enri-
quece con dos nuevas y ex-
clusivas versiones.

Panda 4x4 y Panda 4x4
Climbing Las versiones ya
conocidas en la oferta actual.

La primera apunta, sobre to-
do, a un uso mas practico del
automdvil. La segunda se si-
tla ya como un pequefio y e-
legante todoterreno, gracias a
un tratamiento estético y me-
canico mas profundo. Ambos
coches se ofrecen con el mo-
tor gasolina 1.2 de 60 caballos
o el diésel 1.3 Multijet de 70
caballos.

Panda Cross Disponible
Unicamente con el brillante
propulsor 1.3 Multijet, este
nuevo modelo, que recoge el
espiritu aventurero de la pla-
taforma 4x4.

Panda Monster Resul-
tado de la cooperacion entre
Fiat y Ducati,

Panda Alessi Disponible
con en fiable motor FIRE de
1.242 cm3, cuenta de serie,
con ABS, direccion asistida
Dualdrive, luces antiniebla,
climatizador, espejos eléctri-
cos y sistema manos libres
Bluetooth integrado.

Panda Rally. Tras el
éxito de la primera edicién, la
Fiat Panda Rally Cup 2006. Es
el Fiat Panda 1.2 Gruppo A;
Kit de 130 caballos. Ademas
de varios coches para los pri-

meros clasificados
Redaccion
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VI Prueba del Cto. Formula Master Junior 2006
Himar acosta - Suerte desigual

Se disputaba en el cir-
cuito de Jerez la VI prueba del
Campeonato Férmula Master
Junior 2006, y pendltima cita
del campeonato.

Viernes 20

Entrenamientos 12
sesion - Himar : " Hice el me-
jor tiempo; me dediqué so-
bretodo a realizar algunos re-
glajes de seco puesto que la
prevision para la segunda tan-
da era de lluvia. “. Tiempo
(1748.846).

Entrenamientos 22
sesiéon - Himar: “ Los
éntrenos fueron en mojado.
No pu-de dar muchas vueltas
debido a que tuve una salida
de pista cuando me
encontraba con el segundo
mejor tiempo, por detras de
Micro Campos. En la dltima
parte de la tanda la gente
comenzd a bajar los tiempos,
ya que se empezd a secar la
pista. Finalmente hice el 8°
mejor puesto. No me
encontré muy a gusto con el
coche y tuve algtn problema
dereglajes.

\\‘:\\\

En el sorteo de la parrilla
de salida de la primera semi-
final a Himar le tocaba el octa-
VO puesto.

Sabado 21

12:55h: 12 Semifinal
(10 vueltas).

Himar “ Realicé una
salida muy buena, pasando a
ser 49 en la primera curva,
después de un
adelantamiento en el Ultimo
momento a Sebas-tian
Morenoy a Pablo Montilla.

Ya en la 12 vuelta me coloqué
en 32 posicién para luego, y
después de otra vuelta
luchando con Castor Benitez,
lo rebasara y me colocara en
22 posicién. Empecé a
recortar distancias con Bruno
Méndez, que se habia
escapado un poco, hasta tal
punto de quedarme muy
cerca de él. Llegué a llevarle
mas de 4 seg a Castor.

Restando 3 vueltas para
acabar comencé a tener
problemas con el cambio,
aparte de que surgieron
algunos problemas con el

S—

subviraje de la direccién. Todo
ello llevé a una apasionante y
bonita lucha con Benitez,
teniendo un mano a mano
muy intenso, en el cual
entramos practicamente en
paralelo en la linea de meta.

Domingo 22

09:30h: 22 Semifinal
(10 vueltas). Salida en
orden inverso a la primera
semifinal, lo que le situaba 7°
en la parrilla.

Himar " Esta salida fue
un poco mas dificil y
conflictiva. Tan solo recuperé
dos posicionesy pasé a ser 5°.
Tras superar a Valles obtuve la
40 plaza en el grupo de
cabeza. Ro-dé 4 vueltas ahi,
hasta que tuve un percance
en el final de recta cuando me
disponia a pasar a Méndez.
Este se cerrd y no pude hacer
nada para mantenerme en el
asfalto, saliendo a la hierba y
evitando una colisién.

Consegui en solo tres
vueltas remontar desde la 122
posicién hasta la séptima,
cuando pararon la carrera por

un pequefio toque entre Mo-
reno y Micro, que no tuvo
ninguna consecuencia,
viéndome relegado entonces
ala 92 posicién, pues se contd
el paso por recta de la vuelta
anterior.

15:45h: Final (14

vueltas). Parrilla de salida
segun clasificacién de las dos
semifinales anteriores.
Obteniendo Himar la sexta
plaza de la parrilla.
Himar- " Después de la salida
me coloco en el grupo de
cabeza, entre los tres
primeros posicionados,
teniendo algunos problemas
de caja de cambios vy
empezando a perder cada vez
mas.

Después de 4 vueltas en
las que parecia que el
problema no se arreglaria
comenzé a funcionar todo
algo mejor y me tocé volver a
remontar desde la 82 posicion
hasta que el cambio termind
por romper y quedarme sélo
con la 4@ velocidad, que
ademas no enganchaba lo

suficiente. Al final acabe la
carrera como puede, en la 92
posicién y después de dos
vueltas con 1 s6lo cambio.

Conclusiones del fin
de semana Himar " fue
una verdadera pena el
resultado, ya que venia con
mucha confianza a Jerez, pero
bueno, las carreras son asi de
crudas. Salgo también un
poco disgustado por la rotura
del cambio, algo que en mi
coche no parece tener
solucion, ya van cinco veces.
Aunque todo se decide en
Montmelé el 11-12 de
Noviembre, sientes
impotencia al ver todos los
puntos que se han escapado
por esta rotura, pudiendo
haber estado en la 12 posicién
y con un amplié colchén de
puntos. Espero tener mas
suerte en la Ultima carrera y
poder luchar por el
campeonato.™

Dpto. Prensa Club
Deportivo Himar Racing.

las manos, el temple y la suerte, i y
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Proyecto de convivencia, de campeones, sin moto
En Asturias, iCerca del cielo!

Cuando te apasiona el
motociclismo siempre suefias
con momentos magicos:
conocer a Kenny Roberts,
Kevin Schwantz, Mick
Doohan, Va-lentino Rossi,
Nicky Hayden, Alvaro
Bautista; y muchos mas
suefios e ilusiones. Por suerte,
la mayoria de esas situaciones
las he vivido y disfrutado
gracias a gente que de una
manera desinteresada me
han llevado al cielo. Siempre
tienes mil anécdotas para
contar y para vivir, y no faltan
nuevas ilusiones.

Proyecto sin motos

Alld por el mes de abril,
Carbone, si, si, Marcelo Car-
bone, y muy lejos de Espafia,
en el Gran Premio de Turquia
me comentaba una idea que
tenia en mente para realizar:
reunir a 20 o 25 pilotos del
mundial en un evento donde
no estuvieran presente las
motos pero si la convivencia.

El plan se concreta

Pero fue por el mes de
septiembre cuando Rey
“Carbone me invita a la reu-
nién que ya tiene forma: Prin-
cipado de Asturias. A partir de
ahi las noches eran muy
largas y los dias de 25 horas,
pero llegé el momento de
partir hacia Oviedo. Alli me
reuni con nada mas y nada
menos que Nico Terol, Fabricio
Perren, Jordi Carchano, José
Luis Cardoso, Julidn Miralles,
Julito Simén, Jordi Duran,
Héctor Faubel, Manuel Her-
néndez, Alvaro Bautista, Al-
varo Molina, Ander Vilarifio,
Sandro Cortesse, .... y un gru-
po de personas magnificas
dispuestas a darnos lo mejor
de esta encantadora regién.

Ayudas del Principado

El gobierno del Prin-
cipado puso todos los medios
para que la estancia fuera al-
go mas que una simple visita.
El grupo fue recibido en la se-
de del gobierno por el pre-
sidente del Principado. De alli
al primer lugar magico: Pola
de Somiedo. Tras pasar la
noche en casas rurales ini-
ciamos una caminata hacia el
parque, declarado reserva de
la biosfera por la UNESCO,
donde se encuentra una de las
mayores reserva del oso par-
do, y el urogallo can-tabrico,
sin duda los animales
somedanos emblematicos por
excelencia. Por la tarde visi-
tamos el Lago del Valle en un
paseo a caballo. Paraje na-
tural de una belleza extrema.
Visita sorpresa a un colegio de
pequefios donde vivi emo-
ciones que no puedo narrar.
Las caras de los enanos
entrevistando a Cardoso, Car-
chano, Miralles,...lo decian
todo. Luego llegaria Belmonte
de Miranda, donde también

fuimos recibidos por su
alcalde ofreciendo una hos-
pitalidad digna de todo elogio.
Paisaje caracterizado por ele-
vadas crestas y valles an-
gostos que lo convierten en
un terreno muy atractivo. La
noche nos deparaba una nue-
va sorpresa que consistia en
la Ruta del Tren Histérico de
FEVE con destino Arriondas.

Convivencia total

La siguiente etapa, la
mas dura y preciosa del
encuentro, era la subida a
Bulnes con destino al Pico
Urriellu, junto al Naranjo de
Bulnes. La dureza del ascenso
y la armonia del grupo tienen
su maxima expresion en el
desarrollo de este dia. De-
portistas jévenes y muy fuer-
tes, otros que arrastran lesio-
nes, importantes, algunos a-
compafiantes con poca acti-
vidad en sus cuerpos, hicieron
que se produjeran los mo-
mentos mas bonitos que ja-
mas sofié ni pensé tener con
estos chavales. Ver a Julian
Miralles, joven que ha tenido
que superar lesiones muy gra-
ves, ayudar a sus compaferos
a pasar un riachuelo, o a Ju-
lidn Simén, que hace unos
meses se rompid el fémur,
subir por rocas resbaladizas y
entregarse totalmente para
llegar pletdrico; a todo un
joven veterano como José
Luis Cardoso disfrutar de la
montafia lejos de su Sevilla,
fue sencillamente mara-
villoso. La llegada a la base
del mitico Naranjo de Bulnes,
donde recientemente se ha
creado la ruta de mas difi-
cultad de escalada del mundo,
fue todo un lujo. Otro mo-
mento magico.

Descenso del Sella

El parador de Cangas de
Onis fue el encuentro entre
pilotos y piraglistas para el
Descenso del Sella del dia
siguiente. Todo un elenco de
campeones se daban cita para
el “I Descenso Otofial del
Sella , Manuel Bustos, Héctor
Cubelos, “lalo , “Kiko , y una
larga lista de laureados
piraglistas que formaban el
K2 con los pilotos. Antes del la
bajada en piragua visitamos
el santuario de Covadonga
con una entrega floral a la
Virgen. El evento se realizaba
con todos los honores de esta
prestigiosa competicién con
izada de bandera, himnos, y
demads ceremonias. Mas tarde
la sede de sidra el Gaitero nos
acogia para una comida
tipica. Luego visita al Acuario
de Gijéon y cena de fin de
reunion.

Experiencia genial

Destacar sobre todo la
union de un grupo de depor-
tistas con espiritu claramente
ganador y competitivo pero

que han desarrollado lo mejor
de todos ellos: la amistad y el
compafierismo, la humildad y
la solidaridad, el entusiasmo y
la ayuda, la ilusiéon y la ale-
gria. Y la sencillez de todo un
campeodn del mundo como es

Subida al pueblo de Bulnes

Miralles, campeén de la vida, y Yiyo Dorta en C g

Alvaro Bautista que quiso ser
tratado en todo momento co-
mo uno mas de sus compa-
fieros. Gracias pilotos. Gra-
cias Gobierno del Principado,
gracias Marcelo, Gemma,
Casi, Jorge, Falin, Santi, Pepe,

r

Esther, Pefia, y todos aquellos
que me han hecho disfrutar de
una tierra acogedora, una
gente amable, un paisaje
Unico, y de los mejores dias de
mi vida. El motociclismo nos

ha unido a todos.
Texto y Fotos: Yiyo Dorta

con el pr

de Asturias

Bajada del Sella. En cabeza Bautista y Cardoso

al Narajo de Bulnes

magico. L
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Mezcla de fuerza, robustéz, lujo y confort

Un todoterreno diferente: HUMMER 3

Estad claro que estamos
claramente ante un automé-
vil de capricho. Posee unas
virtudes extraordinarias. Hay
dos momentos en los que se le
saca partido especialmente:
uno en la practica del 4x4, y
otro en la ciudad o lugares
de recreo, donde hara girar
muchas cabezas a su paso.

Comenzando por la ciu-
dad, el Hummer H3 se mueve
con facilidad, y una vez acos-
tumbrados a su peculiar con-
torno vemos como cabe por
donde cabe cualquier otro to-
doterreno. De hecho por lon-
gitud es bastante mas com-
pacto que algunos otros. Su
conduccion es agradable,
con el cambio automatico re-
sulta muy cémodo, su andar
es muy fino gracias a la
suavidad y sonido del mo-
tor, y la elevada altura a la
que se va sentado permite
una clara situacién de domi-
nio. Esta claro que el Hummer
es un vehiculo diferente, y lo
mas parecido a la expresion
de“esuntanque . El consumo
es elevado (como media ha
homologado algo mas de 13
1/100 km), pero tampoco a-
susta, y en cualquier caso no
debe serimpedimento en nin-
gun caso cuando estamos an-
te un vehiculo de su precio.

Salimos a autovia y el
Hummer alcanza las veloci-
dades maximas legales rapi-
damente, y hasta ese
momento se conduce con
precisién y suavidad. Ade-
mas, las blandas suspen-
siones repercuten en un
buen grado de confort si a-
parecen baches, filtrando és-
tos sin incomodar a sus ocu-
pantes. Hasta aqui todo bien.
El problema viene si se quiere
ir mas rapido o practicando
conduccion cercana a depor-
tiva por zonas viradas (algo
para lo que el Hummer H3 no
esta concebido), momento en
el que se pone de manifiesto
que ni su “esqueleto, ni la
puesta punto de las suspen-
siones, ni el peso del conjunto
le permiten muchas alegrias.

Pero vayamos a su terreno
favorito, los caminos o, to-
davia mejor, las zonas mas
complicadas. Sus cualida-
des “off road son exce-
lentes, y como guinda al pas-
tel acostumbrarse a utilizar
sus sistemas de ayuda a este
tipo de conduccién son “juego
de nifios . Nada de palancas
en las que buscar la posicion,
de si la reductora ha entrado,
o de si hemos conectado la
traccion total. En el Hummer
H3 la traccién es permanente
a las cuatro ruedas, y lo de-
mas todo con botoncitos: uno
de ellos para la reductora,
otro también para reducir pe-
ro con un desarrollo no tan
corto, y otro mdas para

bloquear el diferencial y salir
airoso de las situaciones mas
comprometidas (alguna rue-
da en el aire). En definitiva,
eficaz y facil de usar. Ahora
bien, hay que decir que otra
de las grandes ventajas para
que el Hummer H3 se tan bue-
no en campo son sus angulos
de ataque y salida y las sus-
pensiones de largo recorrido,
de forma que hay que pasar
por un obstaculo tremenda-
mente dificil para quedarse
atascado con él. Sencillamen-
te es de lo mejor en campo.

Es curioso que el Hummer
H3, aunque delante lleve sus-
pension independiente de
tridngulo, atras recurre a
las tradicionales ballestas.
Es un TT auténtico, robusto
y en campo se desenvuelve de
maravilla, aunque como es
l6gico con ese planteamiento
del eje trasero no se le puede
pedir un comportamiento en
asfalto de primera. En defi-
nitiva, el Hummer H3 es el
coche ideal para perderse por
el campo, bien realizando tra-
vesias o bien practicando el
4x4 en un circuito. También lo
es para tener la satisfaccion
de poseer un vehiculo dife-
rente, exclusivo y robus-
tisimo.

Medidas atléticas

El Hummer H3 no pasa
desapercibido, podemos decir
que incluso llama mas la
atencion que cualquier
superdeportivo tipo Porsche
911 o Mercedes SL. Aunque
en el caso de H3 las medidas
ya son mas parecidas a lo que
estamos acostumbrados
(4,74 metros de largo,
1,90 metro deanchoy 1,89
metros de alto), sus trazos
son similares a los del
espectacular H2. Se desmar-
ca del resto por tres aspectos
principalmente: su elevada
altura de cintura, la identi-
ficativa parrilla delantera
cromada, y la gran superficie
de chapa y pequefas ven-
tanillas que le hace parecer
casi un vehiculo blindado.

Texto: Sergio de Mesas
Fotos: José de la Riva

il

it |
En el pase de rueda de aspecto robusto destaca el tapén de llenado. El portén, que incluye la rueda de repuesto, deja al descubierto un generoso maletero.

i
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Campeon Absoluto Regional Rallyes de Asfalto 2006
Torres: Campeon de Canarias

Joseé A.

Queremos llevar a todos
nuestros lectores, a través de
una serie de entrevistas, la
mas completa informacién
sobre los personajes del
mundo del motor a los que,
poco a poco, haremos desfilar
por las paginas de nuestro
periddico mensual.

En este numero les
hacemos llegar lo que nos
conté el recién proclamado
Campeon Absoluto de Rallyes
de Asfalto de Canarias. Como
todos ustedes saben: José
Antonio Torres Bethencourt.

Los que nos enorgullece-
mos de conocer un poco a
J.A.T. podemos decir que es
un hombre con todos los in-
gredientes para ser un idolo.
Es humilde pero grande, es
comedido en sus comentarios
pero habla muy claro en los
tramos cronometrados, tiene
ése “puntito de timidez que
contrasta con su pasion por el
deporte que practica, es un
fiel defensor de sus prin-
cipios, amigo de sus amigos,
noble pero depredador
cuando compite, emotivo pe-
ro frio y calculador cuando es
necesario. Es, en definitiva, lo
que se conoce como una
excelente persona y, ade-
mas, un auténtico depor-
tista.

Pregunta: Algunas fans
me han pedido que te haga
unas cuantas preguntas
personales. Entre otras los
afios que tienes. ¢Les puedes
contestar?

Respuesta: Naci en el a-
fio 1972

P.- Eres un sefior casa-
do

R.- Si. Y tengo dos nifias.
Paola de 8 y Yanire de 7 afos.
Desde aqui un besito para ca-
dauna

P.- Que son las nifias de
tusojos

R.- iImaginate!. Son mi
mayor tesoro

P.- Querido José Antonio,
épor quélos coches?

R.- Porque me
apasionan los rallyes.
Desde pequefio senti una
pasion incontrolada por las
carreras. Son muy atractivas

y no paré hasta tener mi pro-
pio coche y hacer mi primera
carrera. Es un deporte muy
arriesgado y para personas
activas como yo.

P.- (Hay antecedentes en
tu entorno que te hicieranir a
parar a esta faceta deportiva?

R.- No, yo he creado
escuela en mi familia. An-
tes nadie me entendia, y aho-
ra son todos fanéticos.

P.- éCuando empe-
zaste a correr?

R.- Ayer, en 1995, con un
Renault Clio Williams en el
Rally Villa de Adeje

P.- Aparte de los rallyes,
éotra modalidad?

R.- Si en Montafa, como
saben, pero me quedo con los
rallyes. Para mi no hay nada
que se le puede comparar.
Sacan lo mejor de mi.

P -Y, ¢En otro deporte?

R.- De forma federada el
futbol, como aficiones bicicle-
ta, squash y tenis. iAh! y el
futbolin, mi aficion favorita

P.- ¢Qué haces para
estar en forma?

R.- Sigo jugando a futbol
e intento hacer footing, na-
tacién y bici. No descuido la
forma fisica. Es muy impor-
tante para mi.

P.- Aparte de los coches,
éCuales son tus aficiones?

R.- El deporte en general
y estar con mi familia
donde ellos decidan

P.- Participaste en
pruebas en la peninsula. éQué
recuerdas de aquella época?

R.- Un afio muy aje-
treado y bonito en el que
hice muchisima amistad con
muy buenos pilotos y orga-
nizadores

P.- ¢Conseguiste los fines
que te habias programado?

R.- No me arrepiento
de nada de lo que he hecho
hasta ahora, y menos de mi
etapa en peninsula

P.- (Te gustaria volver a
correr en el nacional?

R.- Si pero con muchas
condiciones, cuando me lle-
gue la oferta, si llega algin
dia, hablaré.

P.- {Puedes destacar las
diferencias entre correr en
canarias o en la peninsula?

R.- En canarias estamos
viciados, muchas veces son
los mismos tramos pero
porque fisicamente estamos
limitados. Hay que cambiar
el chip de conduccién cuan-
do vas a la peninsula, sobre
todo por la climatologia pues
alli te encuentras de todo: tie-
rra, agua, seco, niebla, nie-
ve

P.- En canarias dis-
ponemos de una aficién co-
mo en pocos sitios. ¢Estas
de acuerdo con esta afirma-
cién?

R.- Totalmente de
acuerdo. Cuando corro no
paro de sorprenderme con la
cantidad de amigos que he-
mos ido haciendo por toda
canarias. En el rally de Grana-
dilla de este afio fue algo
especial que no habia visto ni
vivido nunca. Cuando pasé
por el tramo de Atogo tanto
desde la autopista como toda
la aficién de las paellas se giro
y empez6 a aplaudirnos  uff
aln se me ponen los pelos de
punta de recordarlo.

P.- Desde el punto de
vista organizativo, {crees que
en canarias estamos por

delante?
(Sigue en Pag 9)
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Asfalto Provincial 2006 de Tenerife. y Gran Canaria
José A. Torres: Campeon Absoluto

R.- Lo hacemos
bastante bien. No hay
nada que envidiar

P.-Alolargo de la vida de
cualquier deportista hay
momentos buenos y menos
buenos. En la tuya, éCuales
hansido los peores?

R.- No los tengo, voy al
automovilismo a disfrutar
aunque la pasada subida a
Tamaimo fue muy triste y el
peorsin duda.

P.-Y, élos buenos?

R.- La cara de todo el
equipo cuando ganamos por
segunda vez el titulo de
Campeones de Canarias

P.- En la temporada que
estd terminando, englobado
en el equipo del Grupo
Aleman que fue presentado, a
principios de latemporada, en
un bonito acto en un gran lo-
cal del sur, ha habido algunos
problemas; inicio complicado,
algun rallye sin puntuar Al
final se ha conseguido el cam-
peonato, pero ¢has echado
algo en falta?, éte sentiste
apoyado al mejor nivel por
tu equipo?

R.- Siempre me he
sentido muy apoyado por
mi equipo y no hubo com-
plicaciones. Fue la prensa
quien dijo que la cosa se com-
plicaba pero nunca lo vi ni lo
senti asi.

P.- Durante los afios que
llevas corriendo has tenido
muchos copilotos, équé im-
portancia le das a quien va
sentado a tu derecha?

R.- Tener un verdadero
amigo en el lado derecho

P.- Un copiloto no gana
un rallye pero puede ayudar a
perderlo. éEstds de acuerdo
con esta afirmacién?

R.- No para nada. Un
copiloto gana exactamente
igual que el piloto y que el
resto del equipo, todos
ponemos nuestro granito de
arena. Ademas, el copiloto
es el que te guia en todo
momento, dentro y fuera del
tramo.

P.- Entre todos, los que
han participado contigo, se-
guro que unos han sido un
poco mejor y otros “menos
mejor . Pero, écon cual te
quedarias?

R.- Por amistad Victor
Pérez, pero el que tengo es
sin duda el mejor (Mahy
Garcia)

P.- Ramon Rodriguez, el
magnifico mecénico y pre-
parador, (que, por cierto,
como curiosidad y salvando
las distancias, antes de ser tu

asistencia fue ila mia!) ha
estado al frente de un gran
equipo. Seguramente tienen
“parte de culpa en los éxitos
obtenidos. ¢Qué puedes decir
de “los muchachos ?

R.- Si yo estoy co-
rriendo es por culpa de
Ramon. Practicamente, todo
lo que sé de rallyes me lo ha
ensefiado él y ademas lo
considero uno de mis mejores
amigos

P.- Por favor, J.A.,
cuéntales a los lectores al-
guna anécdota que tu creas
interesante y digna de des-
tacar.

R.- Uffff tengo tantas.
Hay muchas. Por ejemplo, ir a
reconocer los tramos y estar
mas pendiente de buscar un
futbolin, que de coger las
notas, para darles cafia a
Victor Martin y a José C.
Déniz.

P.- Eres un hombre
importante en el mundo del
automovilismo y ahi quedaran
todos los éxitos que has
logrado. De cara al futuro,
¢Dénde te gustaria llegar?,
éTienes alguna meta?

R.- Mis metas las he
conseguido ya, aunque sigo
sofiando no debo hacerme
ilusiones

P.- En algun momento
me gustara tratar con Victor o
algun responsable del equipo
Grupo Aleman para saber
como ven lo conseguido en
2006. El maximo campeonato
se logré por parte de
Torres/Mahy pero en el equipo
habia mas componentes.
éCrees que estuvieron
todos al nivel que se
esperaba?

R.- Siempre se puede
mejorar, pero todo el mundo
ha intentado hacer Ilo
mejor posible y somos
amigos, una familia.

P.- No se sabe nada,
aunque hay rumores en la
calle, sobre el futuro del
equipo. éSabes lo que va a
pasar el proximo afio?

R.- No me interesa
hasta que se termine la
temporada presente

P.- En caso de que, por
una u otra causa, no conti-
nuaras dentro del actual
equipo. ¢éTienes algan
proyecto?

R.- De momento no hay
nada

P.- A pesar de todas las
crisis. El mundillo de los
rallyes ve como el parque de
vehiculos se actualiza afio a
afio. Las inscripciones son
cada vez mas numerosas.

éCrees que se deberia
controlar de alguna forma
para que no se vaya de las
manos de los organizadores?

R.- Es complicado para el
organizador tanto vehiculo
pero también entiendo al
deportista que estd empe-
zando. Habra que tomar
alguna medida de reparto
por las distintas pruebas pero
yo no tengo la clave

P.- Eres un perfecto
conocedor de los rallyes y su
historia, ¢Quién es para ti el
mejor piloto de la historia
anivel mundial?

R.- Nunca he sido
fandtico de nadie aunque
puedo acordarme de
Kankunen, Makkinen,
Sainz y por supuesto
Sebastian Loeb, que sin
lugar a dudas que es el Unico
me ha deslumbrado. Soy un
fanatico de su conduccién.

P.-Y, ¢Anivel canario?

R.- Hay buen nivel. Re-
cuerdo con respeto y admi-
racion Carlos Hafner. De lo
mas reciente me quedo con
la forma de trazar de Ricardo
Avero, la rapidez de Luis
Monzén, Goyo Picar y su
frenada y la agresividad de
Jose Maria Ponce.

P.- En Férmula 1 Ultima-
mente ocurre una cosa que no
deja de ser curiosa. Por lo
general, los espafioles somos
ferraristas pero, de un tiempo
a esta parte, nos gusta que las
carreras las gane ése piloto
asturiano que todo el mundo
conoce como Fernando
Alonso. éQué cualidad
destacarias de su perso-
na?

R.- Me da la sensacion de
que es escandinavo porque es
muy frio y eso es muy bueno
para las carreras, ilo admiro!

P.- Hablando de automo-
vilismo. Estamos ante un
deporte de riesgo. Muchos
participantes parece que no
tienen conciencia de ello e in-
tentan escatimar dinero en
seguridad o no utilizan los ele-
mentos obligatorios de la for-
ma que seria deseable. Yo
siempre digo que la forma
mas segura, a mano de cual-
quiera, para ir deprisa con un
coche es participar en alguna
prueba organizada de forma
legal. Mejor que ir rapido por
cualquier carretera o auto-
pista. A pesar de todo en Ta-
maimo, donde la seguridad y
la organizacién brillaron a un
gran nivel, tuvimos la des-
graciade que un compafiero

perdiera su vida practicando
lo que le gustaba. éCrees
que habria que cambiar al-
go para de evitar episodios
indeseables?

R.- No soy la persona que
tiene que decidirlo, pero
cuanta mas seguridad mejor,
Lo de Tamaimo fue un terrible
infortunio. Una mala suerte.

P.- Agradeciendo tu ama-
bilidad y la atencién que siem-
pre nos has dispensado, aun
cuando algunas veces haya-
mos rayado en la incomo-
didad, te invitamos a que te
dirijas a tu aficiéon, a esos
miles de aficionados que te
siguen y te aplauden desde
las cunetas y a nuestros lec-
tores como creas oportuno.

R.- No tengo palabras. A
la aficién, la mejor del mun-
do, le tengo que agradecer su
continuo apoyo y su “empuje
desde las cunetas. Son parte
importante de mis éxitos y se
lo merecen todo. A ustedes
les agradezco todo el apoyo
que siempre he recibido y es-
pero que nuestro nivel de a-
mistad nunca decaiga.

Enhorabuena, J.A. por tu
extraordinaria temporada vy
gracias por hacernos disfrutar
tanto. Cuentas con nuestro
carifio, respeto y admiracion.

José de la Riva

PALMARES DEPORTIVO DE JOSE ANTONIO TORRES

1995| Primer Rally: Villa de Adeje Campeonato de Esparia. Renault Clio Williams
1996| Renault Clio Williams; 2° de la F-2, 1° Clase 6, 4° de la copa Renault Clio Williams
1997| 3° Clasificado de la Copa Renault Clio Williams
1° Clasificado de la clase 6
1998| 2° Clasificado de la Copa Saxo Shell Autolaca
Ganador del Volante RACT
1999| Campedn de la Copa Saxo Shell Autolaca en Rallyes de Asfalto y Montafia
2° Puesto absoluto del provincial de Tenerife de Rallyes de Asfalto
Mejor deportistas del Municipio de Arona
2000] Campeon de la Copa Saxo Shell Autolaca en Rallyes de Asfalto y Montafia
Piloto semi-oficial de Citroen Espafia Saxo Kit Car
Piloto Oficial de Citroen Autolaca con el Zx
Carrera de Campeones: 1° de Tenerife, 2° de Canarias, 2° por equipos de Espafia
2001] Piloto Oficial del equipo Winston Spirit Autoloca: 1° de la F-3
Piloto Semi-oficial de Citroen Espafia Saxo KIT CAR
2002] Piloto semi-oficial de Citroen Espafia SAXO KIT CAR. 3°absoluto en el Rally Mediterraneo
Piloto oficial de Citroen Autolaca Citroen Zx y Xsara
2003| Afio de descanso obligatorio tras varios afios de competicion
2004 Campeon Provincial de Montafia en la categoria CM (barquetas)
Campeon Interinsular de La Palma absoluto
2005] Campeon Absoluto del Regional de Rallyes de Asfalto Renault Megane Kit Car
Campeon del Provincial de Tenerife Renault Megane Kit Car
Mejor Deportista del municipio de Arona
2006] Campeon Absoluto del Regional de Rallyes de Asfalto Renault Megane Kit Car
Campeodn Absoluto del Provincial de Tenerife Renault Megane Kit Car
Campeon Absoluto del Provincial de Las Palmas Renault Megane Kit Car
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Cto. de Las Palmas para José Antonio Torres

XXVIII Rallye Isla de Lanzarote

En el incomparable marco
de la Isla del Timanfaya y el
Tinecheyde se celebro el vigé-
simo octavo Rallye Isla de
Lanzarote Ciudad de Arreci-
fe.

Cuarenta y nueve fueron
los equipos que se inscribie-
ron, cuarenta y dos tomaron
la salida y treinta y uno fueron
los que llegaron al podium
final, once se retiraron por
diversos motivos, la mayoria
por averia en sus mecanicas
debido al fuerte ritmo im-
puesto en las largas rectas de
los tramos por donde trans-
curria el Rallye.

J.A. Torres averia

El lanzarotefio Samuel Le-
mes y Jonathan Lemes fueron
los mas rapido de la jornada
alcanzando la victoria final, no
sin tener antes tener la fuerte
oposicién del actual campedn
regional José Antonio Torres y
José Carlos Déniz que en el
primer tramo de la mafiana
(Tabayesco - Los Helechos)
marcaba el mejor tiempo sa-
candole 7,1 segundos al al-
calde de Tinajo Jesus Machiny
Juan Arencibia (Skoda WRC) y
8,1 a Samuel Lemes (Ford Es-
cort WRC), tercer clasificado,
eso hacia presagiar una a-
plastante victoria de Torres
con su Maxi Megane, pero en
el segundo tramo de la mafa-
na, y a mitad del mismo, un
cable suelto en la bobina de su
motor le hizo descender hasta
la cuarta posicién desvane-
ciéndose asi las opciones a
conseguir una nueva victoria,
pero no al campeonato de las
Palmas, el que consiguid
manteniendo el cuarto lugar
en la tabla clasificatoria una
vez encontrada la averia por
sus mecanicos.

Vence Samuel Lemes

Eso no desmerecié en lo
mas minimo la victoria de Sa-
muel Lemes, que con una ver-
tiginosa conduccién en los ra-
pidisimos tramos del rallye
logro llegar a la meta final
distanciado a 12,6 segundos
de JesUs Machin tercer cla-
sificado. La quinta posicién y
10 del grupo N fue para Ben-
jamin Abella con el Evo VII sin
oposicién después de la rotura
de la caja de cambios del re-
cién estrenado Evo IX de Yerai
Lemes, obligdndole a la reti-
rada en el cuarto tramo de la
mafiana cuando estaba a 10,6
segundos de Avella, la segun-
da posicién del grupo fue para
el Gran Canario Antonio Orte-
ga y Luis Fernandez con su
SEAT Ledn vy la tercera para
José Levi y Rodrigo Jorge con
Renault Clio.

Juan Luis Cruz fuera

Juan Luis Cruz y Carlos A-
rocha con el Subaru WRC, se
retiraron en el segundo tramo
de la mafiana (La Santa-Los

Cuchillos) después de hacer
un recto en una curva de de-
rechas saliéndose de la ca-
rretera y no pudiendo sacar el
vehiculo cuando estaba clasi-
ficado en cuarta posicién a
10,4 segundos de José Anto-
nio Torres.

Buena organizacion

Magnifica la organizacion
de la Federacion de las Palmas
comandada por el incom-
bustible Miguel. A. Domin-
guez, presidente de la escu-
deria Maspalomas que, en
todo momento, estuvieron a
la altura de las circunstancias
con broche final digno de un
mundial en el tramo espec-
taculo, ciudad de Arrecife, ul-
timo del Rallye, con victoria
de Jose. A. Torres en la expla-
nada del muelle en presencia
de miles de aficionados.

Trofeos

En el desafié Peugeot, la
victoria fue para el equipo
formado por Raul Quesada y
Daniel Rosario, seguidos en
segunda posicion por Victo-
rino Concepcién y Ivan Miran-
da la tercera para Airan Fume-
ro y Roberto Reverdn, José
Luis Barrios tuvo una salida de
carretera sin consecuencias.

El trofeo neumaticos José
Luis fue para el Unico parti-
cipante Martin Viera y Fran-
cisco Pérez con Toyota Estar-
let.

Un afio mas el ayunta-
miento de Arrecife de Lanza-
rote aporto todo el apoyo para
que se celebrara esta nueva
edicion, un Rallye que aunque
la mayoria de equipos parti-
cipantes fueron foraneos, co-
nocedores de los escalofrian-
tes tramos conejeros, la vic
toria final se la disputaron en
tre pilotos locales.

Texto y Foto: Sergio de Mesas

>\'(anarias |

XXVIII RALLY
i el

(anarias
SILA. B LAFRZAROTRE
[Giudad(deIariecite
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Gran Premio de la Comunidad Valenciana

La gran TRACA FINAL en Cheste

Aunque tras el GP de
Estoril las dudas nos
habian asaltado y habia
dejado el campeonato
abierto tras 16 carreras
disputadas, el regreso a
casa les sentoéd
estupendamente tanto a
Jorge Lorenzo como al
equipo espafol HRC
Repsol. En un circuito de
Cheste lleno hasta la
bandera tan sé6lo Héctor
Faubel hizo sonar el himno
espaiiol.

Un valenciano en lo
masalto
Alvaro Bautista llegaba a casa
con ganas de festejar su
titulo, logrado en Australia
semanas antes, con la aficién
espafiola. Tras conseguir la
pole position el piloto tala-
verano, no pudo aprovechar
su situacion en parrilla y
realizéd una mala salida. Tuvo
que remontar hasta llegar a li-
derar la carrera con su com-
pafero Faubel a rueda mien-
tras el recién llegado Pol Es-
pargar6 defendia una notable
sexta posicidn ante Pesek. Sin
embargo Bautista con pro-
blemas de motor en su nueva
Aprilia 2007 no tiene mas re-
medio que perder posiciones
y defenderse a golpe de fre-
nadas magistrales del empuje

A AN B
En Cheste no cabia un alfiler

del de Derbi, quien también
ha dejado a Espargaré rodan-
do en tierra de nadie. Por
delante Faubel se escapay lo-
gra una merecida victoria an-
te su aficion y en su circuito.
Kallio roba in extremis la se-
gunda plaza a Sergio Gadea y
relega a este al tercer cajon
del podio. Bautista pasa cuar-
to bajo la bandera a cuadros,
Pesek quinto, Espargaré sexto
y séptimo Pablo Nieto, quien
se despide de la categoria de
125 cc para unirse la proxima
temporada a BQRen 250 cc.

Tres de los cinco prime-
ros puestos de la clasificacion
final de la categoria estan o-
cupados por espafioles: Bau-
tista, Kallio, Faubel, Passini y
Gadea. Alvaro Bautista daré el
salto a la categoria del cuarto
de litro pero no hay de que
preocuparse, la cantera viene
pisando fuerte.

Pordentroy por fuera

Tras el discreto papel de
Jorge Lorenzo en Portugal, y
aunque conservaba el liderato
de la general, el campeonato
se puso un poco mas cuesta
arriba para el piloto de For-
tuna. Sin embargo Cheste re-
sultdé un circuito complicado
para su maximo rival Andrea
Dovizioso. Sélo pudo lograr
un séptimo puesto en la pa-
rrilla después de los en-

trenamientos oficiales mien-
tras que Lorenzo se situd
segundo por detras de la KTM
de Aoyama. El piloto mallor-
quin realizé una buena salida
y conservé su segunda po-
sicion pero en la cuarta vuelta
comenzd a perder posiciones
y vimos como Dovizioso le
ganaba la partida y se situaba
por delante del espafiol. Pero
la actuaciéon estelar del dia
seria para un indescriptible
Alex Debon, que se situd en-
tre Lorenzo y Dovizioso, y re-
trasé al italiano. El tapon de
Debdn, piloto probador de A-
prilia, dio alas al piloto ma-
llorquin quien comenzé a re-
ducir su diferencia con Bar-
berd. Tras la caida de Ao-
yama, De Angelis se sitla en
cabeza y Roberto Locatelli
pese a haber liderado en cier-
tos momentos la carrera, ce-
de ante el empuje del piloto
de Aspar y no tiene mas re-
medio que conformarse con la
segunda plaza. Barbera logra
el tercer cajon del podio y
Lorenzo pasa cuarto bajo la
bandera a cuadros seguido de
Debdn y Shuei Aoyama. Tras
él, el primero de los per-
dedores Andrea Dovizioso.
Manuel Poggiali finalizo
octavo y David De Gea, quien
sustituia a Martin Cardenas
con la Honda de Repsol, es

noveno.

Jorge Lorenzo logré asi
su primer campeonato del
Mundo y es el segundo piloto
mas joven en conseguir un
campeonato de 250 cc. El 48
llegaréd a la primera cita del
Mundial en Qatar luciendo el
NO° 1 en su nueva Aprilia en
2007. Felicidades a Jorge, a
su equipo y sobre todo a su fa-
milia.

Cayo el rey

Impensable, increible,
impresionante son sélo algu-
nos de los adjetivos que sir-
ven para calificar a la vez el
campeonato logrado por
Hayden y la pérdida de la
supremacia absoluta ejercida
hasta ahora por Valentino
Rossi en la categoria reina. A
pesar de conseguir la pole
position en los Unicos
entrenamientos oficiales del
sabado, Il Dottore hizo una
mala salida y sélo pudo colo-
carse séptimo. Por delante un
inalcanzable Troy Bayliss,
sustituto de Sete Gibernau
con la Ducati, que llegé desde
el Mundial de SBK para dar
una leccion magistral a todos
los grandes pilotos de Moto
GP. Bayliss se colocé en ca-
beza desde la salida y solo
pudo ser su companero Loris
Capirossi quien le siguiera. La
mala fortuna, la presién o

quien sabe qué hizo que en la
cuarta vuelta, Valentino Rossi
se fuese al suelo. Que para-
dojas tiene la vida, Vale se
despidié de su campeonato en
la misma curva donde en
2001, el que ha sido hasta
ahora su maximo rival, o al
menos el mas odiado, Sete Gi-
bernau celebré su primera
victoria en 500 cc clavando en
la arena las banderas espa-
fiola y americana. La suerte
del campedn quiso que la
Yamaha de Rossi no se parara
y el pundonor del italiano le
hizo subir de nuevo a la moto
que tantos quebraderos de
cabeza le ha dado esta tem-
porada, para intentar una re-
montada imposible. Por de-
lante Hayden sélo tenia que
conservar su posicion y no co-
meter errores para lograr su
primer campeonato en un
Mundial. Las Ducati domina-
ron, pero Hayden cruzé la
linea de meta tercero por de-
lante de su compafiero de
HRC Repsol Dani Pedrosa, que
se convierte en el Rookie del
afio en Moto GP.

Hayden, 25 afios, ame-
ricano de Kentucky ha visto su
suefio cumplido y su nombre
estd escrito ya con el de los
grandes campeones del Mun-

do. Texto: Eva Avila
Fotos: Yiyo Dorta

Comunitat Valel
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vwcomerciales.com

El secreto
del éxito.

Tu concesionario Volkswagen

Cuatromocién

Transporter desde 275 euros
al mes y sin entrada.

Gastar menos y ganar mds, siendo siempre el mds competitivo, es el secreto. Aprovecha
esta financiacién especial y podrés tener a tu alcance toda la fuerza y el poder de carga
dela Transporter, pagdndola en comodas cuotas y sin que te cueste un euro de entrada.

No se lo cuentes a la competencia y ven a verla a tu Concesionario
Oficial de la Red Volkswagen Comerciales.

Volkswagen Comerciales. Soluciones de peso.

Carretera Gral. Hospital Universitario-La Cuesta, km. 0,5 - 38320 La Laguna. Tel. 922 472 020

C/ Romén y Caio[ 47 - 38006 S.C. de Tenerife. Tel. 922 151 276

Transporter furgén 1.9 TDI 86 CV. PVP: 18.370 euros i
Oferta Volkswagen Finance vélida hasta 31/12/06. Consumo medm (1/100 km): uxbano de 9,3a12,6 - mtemrbdno 6,5a8,2 - promedio de 7,5 a9,8. Emisi6n de CO2 (g/km) 203 a 265.

gastos de matr

1 incluidos. 84 cuotas. Comisién apertura 2,50% (159,25 euros). Precio total aplazado: 23.560,34 euros. TIN: 6,75%. TAE: 7,80%.
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Nuevo BMW Serie 3 Coupé
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CANAAUTO presenté
en sus instalaciones de
Santa Cruz de Tenerife la
nueva Serie 3 de BMW. El
nuevo coupé tiene un
caracter propio. Ello se pue-
de comprobar, a primera
vista, ya que sus lineas son
mas deportivas, marcando
formas mas alargadas en
una carroceria de confi-
guracion nueva hasta en los
mas minimos detalles. El
BMW Serie 3 Coupé es ca-
paz de cumplir, mas que
nunca, la preferencia de sus
clientes por los coches de
caracterdinamicoy propio.

Diseio propio

El disefio de un coupé
esta determinado espe-
cialmente por su vista late-
ral. En el caso del nuevo
BMW Serie 3 Coupé, la si-
lueta se caracteriza por los
pequefios voladizos, lagran
distancia entre ejes, su
habitaculo muy desplazado
hacia atras, los montantes A
sumamente inclinados, las
superficies acristaladas
mas bajas y el suave reco-
rrido de la linea del techo
hasta la parte posterior del
coche. Los pasos de rueda
muy abombados.

Faros bi-xenon

Equipa de serie faros
bi-xenon, dotados de anillos
luminosos que tienen un
propésito doble: por un lado
conseguir que el coupé
siempre esté visible y, ade-
mas, que siempre sea iden-
tificado como un modelo de
lamarca BMW.

Dinamismo interior

La imagen de dinamis-
mo y exclusividad que irra-
dia el exterior continta en el
interior con superficies de
contornos claramente per-
filado y lineas fluidas que
demarcan formas céncavas
y convexas. Un interior de
alta calidad. lo sdos asien-
tos traseros estan sepa-
rados por un apoyabrazos
que incluye un vano por-
taobjetos. La parte superior
del tablero esta orientada

Motores

Tres seran los motores
entre los que se podra elegir
en el momento del lanza-
miento. El nuevo motor de
3.000 cc de seis cilindros en
linea con sistema Twin
Turbo, Inyeccion de Alta
Precisién y bloque de
cilindros de aluminio se
estrena en el Serie 3 Cou-
pé. Este propulsor de 225
kW/306 CV se basa en el e-
xitoso motor atmosférico de
seis cilindros, pero esta-
blece el inicio de una nueva
era en el desarrollo de mo-
tores. La combinacién de
los dos turbos consigue re-
ducir el consumo de com-
bustibloe bajo condiciones
de conduccién realistas y
practicas. La combinacién
también redunda en un
dinamismo mas eficiente y
especialmente fascinante.
Tiene un par maximo de
400Nm a partir de 1.300
rp.m..

También los otros dos
motores atmosféricos de
seis cilindros tienen una re-
lacién éptima entre la po-
tencia, el peso y el con-
sumo.

Chasis moderno

A cualquier velocidad,
la agilidad, el agarre ala cal-
zada y la maniobrabilidad
son ejemplares. Gracias a
su bajo centro de gravedad,
a la distribucion equitativa
del peso sobre los ejes y al
reglaje especial de la
amortiguacién, este coche
de dos puertas adquiere
cualidades dinamicas im-
presionantes.

Equipado con un sis-
tema de frenos de alto ren-
dimiento. Los discos tienen
un gran diametro por lo que
el coche debe llevar obli-
gatoriamente llantas de 17
pulgadas.

Porprimera vez podra
ser equipado con el sistema
de tracciéon inteligente
xDrive en vez del sistema
de traccion trasera que se

ofrece de serie.
Redaccién

hacia el conductor.
I ~ Telf.: 922 25 13 58 Telf.: 922 25 08 25
a Ina </ Timanfaya, 6 Av. Trinidad, 78

Rent a Car Camino La Villa - La Laguna Local lzquierdo - La Laguna
(Coches y Furgones)

CENTRAL Y RESERVAS

Telf.: 922 27 04 24
</ Méndez Nunez, 49
Santa Cruz de Tenerife

Telf.: 922 32 44 95
Pgno Ind. San Jednimo
Parcela 12, n°13 Las Arenas - La Orotava
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Doble victoria en el nacional de rallyes de tierra
Victoria de Dani Sola en Ecija/P.Rio

El actual Campeén de
Espafia de Rallyes de
Asfalto, Dani Sola, en Ecija
y Palma del Rio, fue el gran
protagonista de la quinta y
sexta pruebas puntuables pa-
ra el Campeonato de Espafia.
Dani Sola y su copiloto Xavier
Amigo con un Mitsubishi Lan-
cer Evo IX se alzaron con la
victoria en las dos carreras ce-
lebradas en las poblaciones
andaluzas, a pesar de llevar
bastantes meses sin correr
sobre esta superficie el piloto
catalan disputo un rallye per-
fecto imponiéndose a todos
los especialistas nacionales
de esta categoria.

Tras conseguir el
titulo en asfalto, Sola no ha
querido desaprovechar la o-
portunidad de disputar estos
dias mas rallyes, con el apoyo
de otro campedn, Jordi Zurita,
recién coronado Campedn de
Catalufia de Rallyes de Asfal-
to, y de sus patrocinadores to-
mo parte en las dos citas del
nacional de tierra. En la carre-
ra del sdbado Dani Sola y Xa-
vier Amigo dominaron con to-
tal autoridad y a pesar de la
dureza de los tramos y que
llevé al abandono de mas de
la mitad de los participantes,
el del RACC consigui6 la vic-
toria con absoluta claridad.

En la jornada del
domingo el dominio volvia
a ser absoluto para el ca-
talan, pero un problema con
la caja de cambios le hizo pe-
nalizar 40 segundos, a partir
de aqui empezd una espec-
tacular remontada que le llevd
a superar a su principal rival
en el Ultimo tramo y a alzarse
con esta nueva victoria.

Dani Sola comenté al a-
cabar el rallye, "ha sido una
carrera muy bonita, los tra-
mos muy rapidos pero muy
complicados, en la carrera
del domingo el problema con
el cambio nos retrasé, lo que

nos obligé a aplicarnos al ma-
ximo para recuperar los se-
gundos perdidos, fue real-
mente un final muy bonito y
las victorias muy importan-
tes .

Para Dani Sola el reto
no era nada facil, tantos
meses sin competir sobre
tierra y ante unos rivales muy
preparados, “sabia que seria
complicado ya que en el na-
cional de tierra hay un gran
nivel, pilotos como Vinyes y
Villanueva van rapidisimos, a-
demads se estaban jugando el
titulo. Lo mas dificil era co-
ger la forma en tierra tras
muchos meses sin competir
aqui, conseguir dos victorias
en mi reaparicién no era facil y
mads en este certamen, ahora
hay vehiculos muy prepara-
dos y buenos pilotos, con los
Grupo N se ha conseguido un
coche muy competitivo con un
coste reducido, lo que hace
que aumente el numero de
participantes, el nivel y la
compet/tlwdad Redaccién

El actual Campeén de Espafia de Rallyes de Asfalto, Dani Sola, brillé y dl una leccién en tierras andaluzas

CITROEN C2 i

IV \ISPORTS CAR 4‘/; —
OV x4

CITROEN prefiere TOTAL

AUTO LACA, S.A. Cira. Gral. de Geneto, 16. La Laguna

Santa Cruz: General Mola, 102 * Alvaro Rodriguez Lépez, 30 * Avenida Buenos Aires, 98 CITROEN
La Laguna: Antonio Gonzdlez Ramos, 19 * Marqués de Celada, 85

Tel.: 922 25 45 49

NOTE IMAGINAS LO GUE CITRCEN PLEDE | IACER PORT
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En Brasil los acontecimientos fueron favorables

F1 - Final FELIZ para F. Alonso

Y lleg6 el final. En Brasil el
equipo Renault recogid el fru-
to de una elaborada cosecha
que fué meticulosamente re-
gada, abonada y meticulosa-
mente mimada a lo largo de
toda la temporada. No falta-
ron algunos nubarrones que a
punto estuvieron de tornar la
esperada alegria en tristeza.
No faltaron piedras en el ca-
mino que intentaron hacer
descarrilar un proyecto lleva-
do a cabo por un equipo, para
mi, de lo mas profesional del
circo. Si bien no estan en lo
mas alto en cuanto a presu-
puesto si han sabido trabajar
muy en serio y perseguir un
fin que no les fue esquivo por
segundo afio consecutivo.

Leccion para el futuro

Y viendo lo ocurrido, con
la perspectiva que da el
tiempo, me quedan en la
memoria las algunas salidas
de tono de la todopoderosa
FIAy, por que no decirlo, tam-
bién las de nuestro compa-
triota Fernando Alonso. Los
momentos de duda ante de-
terminados acontecimientos
no fueron mas que detalles de
poca educacion y falta de
temple. Es verdad que vein-
ticinco afios no dan para mas.

Pero los dimes y diretes
tendran, por fuerza, que ser
una leccion para el futuro y
nunca dudar de todo un equi-
po con un “jefe , Briatore, a la
cabeza que no han desfa-
llecido ni han sacado los piés
del tiesto. Han ido a lo suyo
que no era otra cosa que tra-
bajar y no ganar sino hacer
que un “lenglin se tuviera
que bajar de las nubes y pidie-
ra perddn.

Por lo demas una tempo-
rada sensacional de Fernando
Alonso que nos ha hecho estar
pegados al televisor fuera la
hora que fuera.

Y todavia mas mérito por-
que ha luchado contra el me-
jor que no ha sido otro que M.
Schumacher. El inicio de tem-

porada de Ferrari no fué malo.
Lo cierto es que el inicio de
Renault fué soberbio. Cuando
llegamos a la mitad del cam-
peonato, en el Gran Premio de
Canada, habia ganado seis
grandes premios mientras
que el aleman habia ganado
solamente dos. En ese mo-
mento la diferencia era de
veinticinco puntos y parecia
insalvable. Ferrari, con Shumi
alacabeza, notiraron la toalla
y cando se acabd el Gran Pre-
mio de China, faltando sola-
mente dos carreras, estaban
empatados a 116 puntos con
el germano en cabeza que ha-
bia ganado un gran premio
mas que Alonso.

Las remontadas

Una vez mas la regu-
laridad ha sido muy impor-
tante. Fernando ha sido una
maquina de regularidad.
Siempre ha salido en posi-
ciones adelantadas, 7° po-
sicion como mas retrasado, lo
que le ha permitido subir al
podio o ganar. Cuando salié
159 (Hungria) o 10° (Italia)
no terming la carrera.

Michael Schumacher
también tuvo dos ceros, Aus-
tralia y Japdn, pero fue autor
de remontadas histéricas que
quedaran en la memoria y los
videos de todos los buenos
aficionados. Unas buenas vy
otras buenisimas.

En Malasia salié el 140 y
acabd 6°. En Mdnaco salié en
ultima posicién, 22°, y acabd
50. En Hungria salié el 110y
acabd 89°. Pero el colmo, y no
va mas, lo hizo en su carrera
de despedida por lo que
representa el momento tan
puntual y en el que todavia
tenia posibilidad de ganar su
80 Cto. del Mundo. Salié en
102 posicion y acabd 4°. Pero
de que manera. Hizo un ca-
rrerén, repartio " lija de la
fina dando una leccién de
pundonor, deportividad y con-
duccién. Unos adelanta-
mientos espectaculares. Una
pasada. Y en su Ultima ca-
rrera. Nos dejé tan buen sabor
de boca que ya estamos espe-

no. Porque, como los toreros,
Michael también un dia podria
volver. No seria el primero.
Mientras tanto, y por si acaso,
GRACIAS, gracias por tantos y
tantos momentos mara-
villosos que nos has hecho
vivir. Los que seguimos las ca-
rreras desde ya hace muchos
afios hemos sabido apreciar
tu arte y tu saber hacer a los
mandos de un boélido de
Formula 1. En otros escritos
hemos criticado tus “otros
modos que no nos han gus-
tado tanto pero en este mo-
mento hay que aparcar lo
malo y consolarnos inten-
tando no decirte adios, so-
lamente cabe decirte:
HASTA SIEMPRE SHUMI.

José de la Riva

Cto. de Constructores 2006
Pos |Constructor Ptos
1 |Renault 206
2 |Ferrari 201
3 [McLaren-Mercedes 110
4 |Honda 86
5 [Sauber-BMW 36
6 |Toyota 35
7 |RBR-Ferrari 16
8 |Williams-Cosworth 11
9 |STR-Cosworth 1
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PUEDE CON CUALQUI
DESAFIO

NISSAN CABSTAR, llévatelo desde:

12.350

Descubre qué se siente al conducirlo. Liamanos y pruébalo en:
ARIMOTOR TENERIFE, S.L.

‘ VENTAS, TALLER, RECAMBIOS, ADMINISTRACION E INDUSTRIALES:
‘ C/ FERNANDO DIAZ CUTILLAS, ESQUINA C/ TIJARAFE (LOS MAJUELOS), TEL. 922 59 51 15
LA LAGUNA (TENERIFE)

- Radio de giro de 5,0 metros

- Cabina abatible, fija y doble

- Amplia gama de 2,8 2 4,5 Tn.
- Facil carrozado.

SHIFT business

EXPO. Y TALLER: AUTOPISTA DEL NORTE, 64 (LOS NARANJEROS), TEL. 922 57 34 00 - TACORONTE
EXPO. Y VENTAS: AVDA. REYES CATOLICOS, S/N - TEL. 922 88 24 16 - 38007 SANTA CRUZ DE TENERIFE

Y NUESTRA RED DE AGENTES: Comercial Jaime de Paz, S.L. » Farray Motor, S.L. « Maritimo Automoviles, S.L.

GARAI

NTIA
NISSAN
SANOS
$100000kn
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RESULTADOS DEL GRAN PREMIO DE BRASIL 2006 CAMPEONATO DE CONDUCTORES DE F1 2006
Pos| No|PILOTO EQUIPO Vtas| Tiem/Retira| P.Sal| Ptos| | Pos|Piloto Nacionalidad |Equipo Ptos
; i I;elipe M:SS:I ;erraril 771 113;:23-751 i 12 1|Fernando Alonso Espafiol Renault 134
ernando Alonso enault +18.6 segs : r ;
3| 12|Jenson Button Honda 71 +19.3 segs 14 6 g l'\:llé(l:ig:e’\l/é:;]:macher gLZE?enﬁo E:::Z:: 1;;
4 5|Michael Schumacher [Ferrari 71 +24.0 segs 10 5 = — =
5| 3|Kimi Raikkénen McLaren-Mercedes 71]  +28.5segs| 2| 4 4|Giancarlo Fisichella [ltaliano Renault 72
6 2|Giancarlo Fisichella Renault 71 +30.2 segs 6 3 5|Kimi Raikkénen Finlandés McLaren-Mercedes 65
7| 11|Rubens Barrichello Honda 71 +40.2 segs 5 2 6|/Jenson Button Britanico Honda 56
8 4|Pedro de la Rosa McLaren-Mercedes 71 +52.0 segs 12 1 7|Rubens Barrichello Brasilefio Honda 30
9| 17[Robert Kubica Sauber-BMW 71 +67.6 segs 9 8[Juan Pablo Montoya |Colombiano [McLaren-Mercedes 26
10{ 22|Takuma Sato Super Aguri-Honda 70 +1 Vta 19 9[Nick Heidfeld Aleman Sauber-BMW 23 s
11| 21|Scott Speed STR-Cosworth 70 +1 Vta 16 10|Ralf Schumacher Aleman Toyota 20
12| 15[Robert Doornbos RBR-Ferrari 70 +1 Vta 22 =
13[_20]|Vitantonio Liuzzi STR-Cosworth 70 +1Vta| 15 11]Pedro de la Rosa __ [Fspafiol McLaren-Mercedes (o
14] 19| Christijan Albers MF1-Toyota 70 +1Vta| 17 12]Jarno Trulli Italiano Toyota 15
15| 18|Tiago Monteiro MF1-Toyota 69 +2 Vtas 21 13|David Coulthard Britanico RBR-Ferrari 14
16| 23|Sakon Yamamoto Super Aguri-Honda 69 +2 Vtas 20 14|Mark Webber Australiano__ |Williams-Cosworth 7
17| 16/Nick Heidfeld Sauber-BMW 63 _Accidente 8 15[Jacques Villeneuve _ [Canadiense [Sauber-BMW 7
Ret| 14|David Coul_thard RBR-Ferrari 14 Caja camb_l?s 18 16|Robert Kubica Polaco Sauber-BMW 5
Ret 8[Jarno Trulli Toyota 10 Suspension 3 - 7 T
Ret 7|Ralf Schumacher Toyota 9 Suspension 7 17 Nm? Rosbe'rg Alemfan Wllllams—Cqswoﬂh 4
Ret|  9|Mark Webber Williams-Cosworth 1 Accidente| 11 18|Christian Klien Austriaco RBR-Ferrari 2
Ret| 10[Nico Rosberg Williams-Cosworth 0 Accidente 13 19]Vitantonio Liuzzi Italiano STR-Cosworth 1
Vuelta rapida: Michael Schumacher 1:12.162
SHUMI Y ALONSO EN EL 2006 Michael Schumacher en 2006 FERNANDO ALONSO EN EL 2006
Ferrari Gran Premio Fecha P.Sal| P.Fin| Ptos| Total] [Gran Premio Fecha P.Sal| P.Fin| Ptos| Total
Gran Premio Ptos Total if[ [Bahreim 12/03/2006 1 2 8 8] |Bahreim 12/03/2006 4 1 10 10
Bahreim 12/03/2006 8 8 M alasia 19/03/2006 14 6 3 1 Malasia 19/03/2006 7 2 8 18
Malasia 19/03/2006 3 11 Australia 02/04/2006 10 Ret 0 1 Australia 02/04/2006 3 1 10 28
|Australia | 02/04/2006 OB FRE San Marino 23/04/2006 1 1 10 21] [San Marino 23/04/2006 5 2 8 36
|San Marino | 21 Europa 07/05/2006 2 1 10 31| |[Europa 07/05/2006 1 2 8 44
Europa S Espaia 14/05/2006 3 2 8] 39| [Espafa 4/05/2006 o] 54
\Espaia | 39 Monaco 28/05/2006 22 5 4 43| [Monaco 28/05/2006 0 64
fMonaco | 3 Gran Bretana | 11/06/2006 3 2 8] 51| [Gran Bretana 1/06/2006 o] 74
o Canada 25/06/2006 5 2 8 59| [Canada 25/06/2006 1 1 10 84
EE UU EE UU 02/07/2006 1 1 10 69| |EEUU 02/07/2006 5 5 & 88
Frarcia Francia 16/07/2006 1 1 10 79 |[Francia 16/07/2006 3 2 8 96
Aleman Alemania 30/07/2006 2 1 10 89| |Alemania 30/07/2006 7 5 4 100
Hungria Hungria 06/08/2006 11 8 1 90| [Hungria 06/08/2006 15| Ret o[ 100
Turquia Turquia 27/08/2006 2 B 6 96| [Turquia 27/08/2006 3 2 8] 108
P ltalia 10/09/2006 2 1 10| 106] [italia 10/09/2006 10]  Ret o] 108
(China | China 01/10/2006 6 1 10| 116] |China 01/10/2006 1 2 8] 116
Japon 08/10/2006! Japén 08/10/2006 2 Ret 0] 116]|Japén 08/10/2006 5 1 10| 126
Brasil 22/10/2006 Brasil 22/10/2006 10 4 5| 121] |Brasil 22/10/2006 4 2 8] 134

Patrocinador Oficial
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iYa es hora de echarlos de tu garaje!

Preverdi O\
+Bluetooth+AIarma

Porque al comprar cualquier modelo de la gama Corolla,
aumentamos en ©00¢€ el Plan Prever y te regalamos el
Bluetooth y la Alarma. jRecupera tu espacio con tu Corolla!

Gama Toyota Corolla en ciclo comb ado: Consumo de combustible entre 5,7 y 7,9 I/100 km. Emisiones de CO2 entre 149 y 190 gr/km
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